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1. Wprowadzenie

1.1. Podstawa opracowania

Opracowanie wykonano na zlecenie Gminy Miejskiej Koscierzyna na podstawie umowy
z dnia 4 listopada 2014 r.

1.2. Cel i zakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest nat¢zenia ruchu na drogach obszaru funkcjonalnego,
okreslenie sieci transportowej, na ktorej sa wykonywane i planowane do wykonywania badania
natgzenia ruchu, w tym okreslenie wewnatrz powiatowych linii komunikacyjnych w obszarze
funkcjonalnym; okre$lenie aktualnych punktéw weztowych oraz linii o najwigkszym natg¢zeniu
podréznych we wszelkich przewozach wewnatrz powiatowych.

2. Charakterystyka analizowanego obszaru

2.1. Analiza spoleczno-demograficzna
2.1.1. Ludnos$¢

Na obszarze Koscierskiego Obszaru Funkcjonalnego zamieszkuje 71 241 oséb (2013),
co stanowi 3,1% populacji wojewddztwa pomorskiego. Ggsto§¢ zaludnienia wynosi 61
o0sob/km®. Liczba kobiet byta minimalnie wigksza od liczby mezczyzn (35631 kobiet i
35610 mezczyzn). Na terenie omawianego obszaru ponad dwukrotnie wigcej o0soéb
zamieszkuje tereny wiejskie, niz miejskie (Rys. 2.1).

Liczba mieszkancow ze wzgledu na miejsce

tys. zamieszkania oraz pte¢ w roku 2014
80
70
60 -

50 -

40

30 -
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10 -

Ogotem Mezczyzni Kobiety

M ogétem W mieszkancy wsi mieszkaricy miast

Rys. 2.1. Liczba mieszkaricow ze wzgledu na miejsce zamieszkania i ple¢ (Zrédio: dane GUS).

Najwigcej ludnosci na analizowanym obszarze wystgpuje w miescie powiatowym —
Koscierzynie (Rys. 2.2). Lacznie z gming Koscierzyna stanowia ponad 50% zaludnienia powiatu
(Rys. 2.3)
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Liczba mieszkancow w poszczegolnych gminach
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Rys. 2.2. Liczba mieszkarncow w poszczegdlnych gminach powiatu koscierskiego (2rédio: dane GUS).

Procentowy udziat liczby mieszkaricow w
poszczegolnych gminach
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%E ll
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Rys. 2.3. Procentowy udziat liczby mieszkaricow w poszczegolnych gminach (Zrédio: dane GUS).

Ze wzgledu na duze zalesienie powiatu, mozna wyr6zni¢ cztery strefy funkcjonalne
(zamieszkate), ktére przedstawiono na Rys. 2.4.
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Model rozmieszczenia ludnosci na terenie powiatu ko$cierskiego

Rys. 2.4. Model rozmieszczenia ludnosci w powiecie koscierskim. (Zrodto: dane GUS)

Biorac pod uwage okres (lata 2009-2014) liczba mieszkancow stale ro$nie. Najwigkszy
wzrost zanotowano w roku 2011, bo az o 3% w stosunku do roku poprzedzajacego, zas§ w
pozostatych latach wzrost utrzymuje si¢ na poziomie $rednio 0,5% (Rys. 2.5). Badajac stosunek
liczby kobiet do liczby mgzczyzn w analizowanym okresie, zanotowano nieznaczne odchylenia
w latach 2009, 2010 na rzecz przewazajacej ilosci kobiet, jednak od roku 2011 stale utrzymuje
si¢ tendencja réwnego stosunku liczby kobiet do liczby mgzczyzn w badanym obszarze.

10
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Liczba mieszkancow w latach 2009-2014

osoby
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Rys. 2.5. Liczba mieszkaricow powiatu w latach 2000-2014 (Zrédlo: dane GUS).

Wspotczynnik obciazenia demograficznego wyrazany poprzez stosunek liczby osob w
wieku nieprodukcyjnym (osoby w wieku przedprodukcyjnym — do 17 roku zycia oraz osoby w
wieku poprodukcyjnym — mezczyzni powyzej 65 oraz kobiety powyzej 60 roku zycia) do liczby
0s6b w wieku produkcyjnym jest wyzszy niz $redni wspotczynnik w wojewodztwie pomorskim.
Pomigdzy rokiem 2009, kiedy réznica migdzy wspotczynnikiem w KOF, a w woj. pomorskim
byta wysoka (4 punkty procentowe), a rokiem 2010 zanotowano znaczacy spadek omawianego
wspoélczynnika na korzy$§¢ KOF (o niecaty 1%). W pozostalym okresie nadal utrzymuje sig,
wprawdzie niewielka (ok. 0,5-1 punkt procentowy), jednak stala tendencja spadkowa. W
potowie 2014 roku wspotczynniki obu regionow sa na rownym poziomie (Rys. 2.6). Tak niski
wynik spowodowany jest gtownie starzeniem si¢ spoteczenstwa oraz w mniejszym stopniu
migracjami ludzi mtodych do wigkszych osrodkow, poza badanym obszarem.

W 2009 roku roznica migdzy wspotczynnikiem w KOF, a w woj. pomorskim byta

wysoka i wynosita okoto 4 punkty procentowe). Pomigdzy rokiem 2009, a rokiem 2010
zanotowano znaczacy spadek omawianego wspotczynnika na korzy$¢ KOF (o niecaty 1%).
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Ludnos¢ w wieku nieprodukcyjnym przypadajgca na
100 os6b w wieku produkcyjnym
140
120
100

40
2
0

2010 2011 2012 2013 2014 lata

&

o

m Koscierski Obszar Funkcjonalny m wojewodztwo pomorskie

Rys. 2.6. Ludnosé¢ w wieku nieprodukcyjnym przypadajqca na 100 0séb w wieku produkcyjnym (zrodto:
dane GUS)

Majac na uwadze rozw6j obszaru w ciagu nastepnych lat musimy zaczerpna¢ wiedzy z
tzw. prognoz demograficznych. Ta, wykonana przez GUS dla wojewddztwa pomorskiego
pokazuje jednoznacznie, ze wczesniej wspomniany trend wzrostu liczby mieszkancow w
powiecie dalej si¢ utrzymuje (rys.2.1.5.). Porownujac wynik analizowanego obszaru z innymi
powiatami w wojewodztwie (rys. 2.1.6.) mozna dojs¢ do kilku wnioskow. Po pierwsze powiat
koscierski znajduje si¢ wsrod obszarow ktore w 2025r. zanotuja wzrost liczby mieszkancow. Po
drugie powiat ten w odréznieniu od powiatow puckiego, wejherowskiego, kartuskiego i
gdanskiego nie znajduje sig¢ w bezposrednim sasiedztwie Trojmiasta, w zwiazku z czym mozna
wyciagna¢ wniosek, ze rosnaca populacja obszaru nie jest skutkiem suburbanizacji, lecz
procesOw wewngtrznych obszaru i jego rosnacej atrakcyjnosci dla przysztych mieszkancow.

Prognozowany rozwoj demograficzny powiatu

osoby koscierskiego
73400
72400
71400
70400
69400
68400
67400
66400 ‘ ‘ ‘ |
2014 2020 2025 2030 2035 lata

Rys. 2.7. Prognozowany rozwdj demograficzny powiatu koscierskiego (zrodto: dane GUS)
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PROGNOZA
DEMOGRAFICZNA
NA ROK 2025

t+l,6l%

koscierski

chojnicki

LUDNOSCI ‘LUDNOSCI 0 0-10% LUDNOSCTI 0 0-10%
SPADEK LICZBY WIROSTLICZBY SPADEK LICZBY
LUDNOSCI LUDNOSCI 0 10-20%% LUDNOSCI 0 10-20%%

Rys. 2.8. Zrédlo: opracowanie wilasne na podstawie danych GUS

2.1.2. Przyrost naturalny

W 2013 roku s$rednia przyrostu naturalnego w wojewoédztwie pomorskim wyniosta 1,7.
W poroéwnaniu z tym wynikiem, powiat koscierski plasuje si¢ na wysokim 6 miejscu. Natomiast
srednia wojewoddzka przyrostu w miastach wynosi 0. Wynik omawianego powiatu jest duzo
wigkszy, bo wynosi az 2,7, co tym samym plasuje go na 3 pozycji w wojewddztwie.
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Tabl. 2.1. Przyrost naturalny ludnosci w roku 2013 (Zrédlo: dane GUS)
przyrost naturalny ludnosci

Jednostka terytorialna w 2013 roku

ogolem w miastach na wsi
POMORSKIE 1,7 0,0 4,8
Powiat gdanski 5,4 3,6 6,1
Powiat kartuski 7.7 0,8 9,1
Powiat nowodworski -0,5 -3,6 0,8
Powiat pucki 3.5 1,2 5,2
Powiat wejherowski 6,1 4.5 8,4
Powiat bytowski 4,1 2,4 51
Powiat chojnicki 2,3 0,5 4,8
Powiat cztuchowski 2,3 2.1 24
Powiat leborski 2,1 0,0 51
Powiat stupski 1,2 -1.4 1,9
Powiat m.Stupsk -2,1 -2,1 0,0
Powiat koscierski 3.3 2.7 3.6
Powiat kwidzynski 1,3 1,3 1,3
Powiat malborski -1,7 -2,1  -0,9
Powiat starogardzki 2,1 1.4 2,9
Powiat tczewski 1,6 0,4 3,9
Powiat sztumski 2,4 0,8 34
Podregion trojmiejski -0,9 -0,9 0,0

Przyrost naturalny ludnosci w
2013 roku

4,0 2,0 0,0 2,0 4,0 6,0 8.0

Powiat gdariski
Powdat karbuski
Powiat nowodwor i
Powiat pucki

Powaat we jherowski
Powiat bytow ki
Powiat chojnicki
Powiat cziuchowski
Powiat lebor i
Powiat dupski
Powiat m.5hupsk
Powdat ko Sderski
Powdat kwidaynski
Powiat malborski
Powiat starogardzki

Powiat tczewski

Powiat sztumski

Podregion trojmiejski

Rys. 2.9. Przyrost naturalny ludnosci w roku 2013 (zrodio: dane GUS)
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2.1.3. Migracje

W celu okreSlenia ruchow migracyjnych na terenie powiatu koS$cierskiego
przeanalizowano saldo migracji wewngtrznej i zewngtrznej na catym obszarze powiatu w latach
2009-2013. W prawie catym okresie analizy (oprocz 2009r.) odnotowano ujemne saldo migracji.
Wyniki poréwnano z saldem migracji w wojewodztwie pomorskim oraz powiatach podregionu
gdanskiego tj. gdanskim, kartuskim, nowodworskim, puckim, wejherowskim. Ponizej
tabelaryczne zestawienie migracji w powiecie koscierskim w latach 2009-2013.

Tabl. 2.2. Migracje ludnosci w powiecie koscierskim od 2009 roku (Zrédlo: dane GUS)

Naptyw Odptyw Saldo migracji

Rok . w tym z . w tym za . w tym na 1000

Oigiiein zagranicy i granicg Qi zagranicznych | ludnosci
2013 799 7 885 41 -86 -34 -1,2
2012 649 10 703 5 -54 5 -0,8
2011 691 12 703 17 -12 -5 -0,2
2010 728 18 769 15 -41 3 -0,6
2009 722 18 697 6 25 12 0,4

Migracje ludnosci w wybranych powiatach
wojewodztwa pomorskiego

3000 —o— Wojewddztwo

2500 \\ pomorskie
\\ —— powiat gdanski
2000 .- ~—,
.>-<:\§I\.——_. powiat kartuski
1500
\\\ powiat
1000 -

——e nowodworski

—¥— powiat pucki

500 ‘ S % R
0 : :  —®—powiat
2009 2010 2011 2012 2013 wejherowski
-500 powiat
koscierski

Rys. 2.10. Migracje ludnosci w wybranych powiatach wojewddztwa pomorskiego (2rédto: dane GUS).

2.1.4. Rynek pracy i bezrobocie

Liczba bezrobotnych oraz stopa bezrobocia w powiecie koscierskim na tle pozostatych
powiatow w wojewodztwie utrzymuje si¢ na poziomie wzglednie optymistycznym — znajduje sig
on na piatym miejscu pod wzgledem obszar6w o najmniejszej liczbie bezrobotnych (Tabl. 2.3)
oraz 6 pod wzgledem stopy bezrobocia(tab.2.4.2.). Zardwno jeden jak i drugi wskaznik sg nizsze
niz Srednia w wojewddztwie(bez uwzglednienia miast na prawach powiatu).
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Tabl. 2.3. Liczba bezrobotnych w podziale na powiaty (zrodto: dane GUS)

ogotem w tym kobiet | procent kobiet
Powiat s ztumski 3320 1933 58 07%
Powiat gdanski 3428 2080 50 68%
Powriat nowodworski 3623 1973 54 45%
Powiat pucki 3713 1856 45 59%
Powiat koscierski 4117 2249 54 63%
Powiat leborski 4634 2550 55 03%
Powriat cztuchowski 4927 2681 o4 41%
Powiat malborski 4952 27559 56 52%
Powiat kartus ki 5060 2806 55 455%
Powiat kwidzynski 5386 3081 57 20%
Powvriat tczewski 5450 2873 74, 15%
Powiat bytowski 7208 4086 56 70%
Powiat stupski T242 LTETS 51 60%
Powiat chojnicki 74 3927 52 52%
Powriat starogardzki 8369 4667 55,77 %
Powiat wejherowski 5052 5244 57 68%
Srednia 5499 Jo40 56, 33%

Tabl. 2.4. Stopa bezrobocia (Zzrédto: dane GUS)

e
Powiat gdanski 9.5
Powiat kartuski 111
Powiat m.Supsk 122
Powiat tczewsKi 140
Powiat pucki 15,4
Powiat koscierski 5.5
Powiat wejherowski 157
Powiat kwidzynski 17,1
Powiat starogardzki 192
Powviat chojnicki 19,4
Powiat leborski 212
Powiat stupski 21,7
Powiat cztuchowski 241
Powiat malborski * 256
Powiat sztumski * 27,1
Powiat nowodworski 30,7
Srednia 18,7
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Bezrobocie rejestrowane

tys. %
5,0 20,0
40 163 15,2 15,4 15,6
) 13,8 - 15,0
3,0 -

- 10,0
2,0 -

- 5,0
1,0 +
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i Liczba bezrobotnych
i Liczba bezrobotnych kobiet

—o—Stopa bezrobocia

Rys. 2.11. Bezrobocie rejestrowane w powiacie koscierskim (zrodto: dane GUS).

Na przestrzeni lat 2009-2013 liczba bezrobotnych na badanym obszarze nieznacznie, ale
stale wzrasta (Rys. 2.11). Pomimo tego niekorzystnego zjawiska nalezy wzia¢ pod uwage takze
stopg bezrobocia, ktéra w 2010 drastycznie zmalata (z 16,3 do15,2%) , by w ciagu kolejnych 3
lat oscylowac¢ wokot wartosci 15,5%. Dodajac do tego przytoczone we wczesniejszych punktach
analizy dane o wzroscie liczby ludnosci mozemy wywnioskowaé, iz wzgledna liczba
bezrobotnych utrzymuje sig na statym poziomie.

Dla szerszego wyobrazenia, warto tez wspomnie¢ o stosunku warto$ci stopy bezrobocia
powiatu do wartosci krajowej, gdzie stopa bezrobocia krajowa liczona jest, jako 100. Otoz
pomimo pewnej stabilizacji wartosci w powiecie z roku na rok, dystans do $redniej wartosci
krajowej maleje. Oznacza to, ze na tle catej Polski gdzie warto$¢ stopy bezrobocia stale wzrasta,
powiat koScierski prezentuje si¢ coraz lepiej i mozna przypuszczac, iz niedlugo bezrobocie W
nim bedzie znajdowato si¢ ponizej $redniej krajowej (Rys. 2.12).

Stosunek stopy bezrobocia powiatu koscierskiego
do sredniej krajowej

160,0
140,0

120,0
100,0
BO,0
60,0
40,0
20,0
0,0

2005 2010 2011 2012 2013

e Poviat koscierski s Polska(=100)

Rys. 2.12. Stosunek stopy bezrobocia powiatu koscierskiego do Sredniej krajowej (Zrodto: dane GUS)

17



Analiza dostgpnosci transportowej koscierskiego obszaru funkcjonalnego. ..

Tabl. 2.5. Dane ogdlne dotyczqce rynku pracy w 2012 roku (Zzrodto: dane GUS).
Dane dotyczace runku pracy w 2012 roku

Wojewodztwo | Powiat

Liczba 0s6b pracujacych™ 495196 12 285

Liczba zarejestrowanych 0sob bezrobotnych 114644 | 4115
Procentowy udziat w ogolnej liczbie osob bezrobotnych:

kobiety 54,8% | 54,4%

osoby ponizej 25 roku zycia 20,6% | 30,3%

pozostajacy bez pracy dtuzej niz 1 rok 31,2% | 29,1%

Stopa bezrobociarejestrowanego 12,4% | 15,6%

Liczba ofert pracy 1120 25

* dane dotycza podmiotdéw gospodarczych o liczbie pracownikow przekraczejacej 9 osob; bez pracujacych w
gospodarstwach indywidualnych w rolnictwie

2.2. Gospodarka

W powiecie ko$cierskim dziata ponad 3,5 tysiaca podmiotow gospodarczych, z ktérych
wigkszos$¢ to male przedsigbiorstwa trudniace si¢ handlem i ustugami. Dziataja gtownie na
rynku lokalnym. Wystepuja takze 4 duze przedsigbiorstwa:

. Szpital Specjalistyczny w Koscierzynie Sp. Z 0.0.(ok. 1050 pracownikdéw)

. PUP COMPLEX Sp. z 0.0. — zaktady w Dziemianach i Trzebuniu

. Zaktad Porcelany Stotowej LUBIANA S.A. w Lubianie — najwigksze
przedsigbiorstwo zatrudniajace ok. 1620 pracownikow

Glownymi sektorami gospodarki powiatu sa:
o turystyka i agroturystyka,
handel 1 ustugi,
rolnictwo,
gospodarka zasobami lesnymi, przetworstwo drewna (meblarstwo),
produkcja ceramiki stotowej,
budownictwo

2.3. Poziom motoryzacji

Czynnikiem wplywajacym na liczbg¢ podrézy odbywanych samochodem osobowym, a
przez to na natg¢zenie ruchu drogowego, jest wskaznik motoryzacji. Wskaznik motoryzacji w
powiecie koScierskim wzrdst w latach 90, poniewaz w tym okresie z powodu malego
zainteresowania transportem publicznym zostaly wycofane kursy autobusow na pewnych
liniach, co zmusito spoteczenstwo powiatu koscierskiego do czestszego korzystania z wlanych
srodkow transportu. Ponizsza tabela przedstawia liczbg samochodow osobowych w powiecie
ko$cierskim oraz wojewodztwie pomorskim w latach 2010-2013 oraz wskaznik motoryzacji
przedstawiony w ilo$ci samochoddw na jedna osobe.
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Wskaznik motoryzacji

501 501

482 484

m Wojewddztwo pomorskie

m Powiat koscierski
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Rys. 2.13. Zmiana wskaznika motoryzacji w powiecie koscierskim i w calym wojewddztwie (zrodio: dane

GUS).

Wiyniki te pokazuja, ze w powiecie koScierskim $rednia liczba samochoddéw na jednego
mieszkanca jest wigksza niz w catym wojewddztwie pomorskim. Liczba ta w ciagu ostatnich 5
lat przyjela stabilny trend rosnacy. Z przedstawionych wynikéw mozna wnioskowac, ze prawie
kazda rodzina w powiecie koscierskim (sktadajaca si¢ z 2-4 0sob) posiada samochdd osobowy.

2.4. Potencjaly ruchotworcze
2.4.1. Szkolnictwo

Na terenie powiatu znajduje si¢ 56 placéwek szkolno-wychowawczych na poziomie
szkolnictwa podstawowego i gimnazjalnego. Dodatkowo na terenie gminy Stara Kiszewa oraz
miasta Koscierzyna znajduje si¢ 10 szkot ponadgimnazjalnych.

Podstawowym os$rodkiem ksztalcenia podstawowego 1 gimnazjalnego jest Miasto
Koscierzyna. Uczgszcza do tamtejszych szkot ponad 34% uczniow catego powiatu (Tabl. 2.6).
Szkolnictwo wyzsze w powiecie nie funkcjonuje, a najblizsze tego typu osrodki znajduja sig
glownie w Trojmiescie, Stupsku i w Bydgoszczy.
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Tabl. 2.6. Placowki szkolno-wychowawcze w powiecie koscierskim (Zrodlo: dane GUS)

szkoly podstawowe gimnazja w sumie
Jednostka terytorialna placéwki uczniowie placéwki uczniowie placéwki uczniowie
procent

Powiat koscierski 21 2601 35 5102 56 7703 100,00%
Miasto Koscierzyna 6 881 7 1749 13 2630 34,14%
gmina Dziemiany 1 156 2 316 3 472 6,13%
gmina Karsin 2 262 3 478 5 740 9,61%
gmina Koscierzyna 5 453 9 9541 14 1394 18,10%
gmina Liniewo 1 154 4 293 5 447 5,80%
gmina Lipusz 1 134 2 261 3 395 5,13%
gmina Nowa Karczma 3 320 4 623 7 943 12,24%
gmina Stara Kiszewa 2 241 4 411 6 682 8,85%

Na ponizszym rysunku przedstawiono rozmieszczenie placowek szkolno-wychowawczych
na terenie powiatu wraz z liczba uczniow oraz szkot ponadgimnazjalnych.

Rozmieszczenie placéwek edukacyjnych na terenie powiatu koscierskiego

ponizej 100 uczniéw
101 - 200 uczniéw
201 - 300 uczniéw

'®)
O

O

. 301 - 400 uczniéw
A

powyzej 400 uczniéw
szkoly ponadgimnazjalne

Rys. 2.14 Rozmieszczenie placowek szkolnych na terenie powiatu koscierskiego (zrodto: dane GUS).
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Jak wynika z powyzszej analizy, gtdwnym kierunkiem transportowym wykazujacym
potencjat ze wzgledu na placéwki edukacyjne jest miasto Ko$cierzyna, oraz w mniejszym
stopniu gminy Ko$cierzyna, Nowa Karczma i Stara Kiszewa.

2.4.2. Opieka medyczna

Na terenie powiatu wystepuja 22 przychodnie oraz 1 szpital. Przewage liczebna w
ustugach zdrowotnych ma miasto Koscierzyna (12 przychodni i 1 szpital), natomiast pozostate
powiaty posiadaja tylko 1 lub 2 przychodnie (Tabl. 2.7).

Tabl. 2.7. Obiekty ustug medycznych w powiecie koscierskim w podziale na gminy (Zrédto: dane GUS)
Jednostka terytorialna liczba przychodni liczba szpitali

Powiat koscierski 22
Miasto Koscierzyna 12
gmina Dziemiany
gmina Karsin

gmina Koscierzyna
gmina Liniewo
gmina Lipusz

gmina Nowa Karczma
gmina Stara Kiszewa

=== i=Ni=Ri=Ri=Nl =0l

[l L Ll Ll L N

Ponizej przedstawione zostalo rozmieszczenie powyzej opisanych placowek na terenie
powiatu:

Rozmieszczenle placéwek stuzby zdrowia w powlecie koécierskim

Rys. 2.15. Rozmieszczenie placowek stuzby zdrowia w powiecie koscierskim.
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2.4.3. Kulturairozrywka

Powiat koScierski dysponuje réznorodnymi placowkami kulturalno-rozrywkowymi tj.
biblioteki, muzea, kina, osrodki kultury. Odbywaja si¢ na jego terenie takze koncerty i festiwale.
W(g. danych GUS-u na 2013 rok tacznie takich placowek i wydarzen na terenie powiatu byto 33
(w tym 30 placéwek oraz 3 wydarzenia kulturalne). Dane te ukazuje ponizsza tabela.

Tabl. 2.8. Placowki i wydarzenia kulturalno-rozrywkowe (Zrédlo: dane GUS)

Jednostka terytorialna biblioteki i filie muzea facznie z oddziatami kino domy, osrodki kultury koncerty festiwale suma

Powiat koscierski 15 & 1 3 2 1 33
Miasto Koscierzyna 1 3 1 1 1 0 7
gmina Dziemiany 1 0 0 1 0 0 2
gmina Karsin 4 1 0 3 1 1 10
gmina Koscierzyna 3 1 0 0 0 0 4
gmina Liniewo 2 0 0 1 0 0 3
gmina Lipusz 1 0 0 1 0 0 2
gmina Nowa Karczma 2 1 0 1 0 0 4
gmina Stara Kiszewa 1 0 0 0 0 0 1

Rozmieszczenie placéwek kulturalnych w powilecle koscierskim

7-9 placéwek

10-12 placéwek

Rys. 2.16. Rozmieszczenie placowek kulturalnych w powiecie koscierskim.
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2.4.4. Handel

W powiecie koscierskim znajduje si¢ tacznie 11 marketow. Jeden duzy hipermarket i 10
mniejszych supermarketow. Wigkszo$¢ z nich (7 z 11) znajduje si¢ na terenie miasta
Koscierzyna, pozostate w gminach Liniewo, Lipusz i Stara Kiszewa. Obrazuje to ponizsza

tabelka oraz rysunek:

Tabl. 2.9. Obiekty handlowe w poszczegdlnych gminach powiatu kosScierskiego (Zrodto: dane GUS).

Jednostka terytorialna hipermarkety supermarkety suma

Powiat koscierski

10

11

Miasto Koscierzyna

gmina Dziemiany

gmina Karsin

gmina Koscierzyna

gmina Liniewo

gmina Lipusz

gmina Nowa Karczma

gmina Stara Kiszewa

=Ri=RNi=RNi=Ni=Ni=Ni=Ni=Nl=

=Nl =R =N E=0 1=

=SR] o (o~

Rozmieszczenie duzych oblektéw handlowych na terenle powiatu ko$clerskiego

Rys. 2.17. Rozmieszczenie wielkopowierzchniowych obiektow handlowych w powiecie koscierskim.

o

&

&
2

1-2 supermarkety

34 supermarkety

5-6 supermarketow

1-2 hipermarkety
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Zatem gldwna destynacja ze wzgledu na handel jest miasto Ko$cierzyna. To tutaj rozwija
si¢ najwigksza czg$¢ galezi handlu i tutaj gromadzi¢ si¢ bedzie wigkszo$¢ mieszkancow.

3. Zachowania transportowe mieszkancow

3.1. Rozklad zrodel i celéw podrozy zwigzanych z KoScierzyna

Na podstawie miejscowosci poczatku i konca podrézy sprawdzono, ze spo$rod osob
podrézujacych poza miasto Koscierzyng, najwigcej osob podrozuje do miejscowosci potozonych
w gminie Koscierzyna (31%). Duzy udzial maja réwniez podréoze do Gdanska (18%).
Zaobserwowano, ze wiele podrozy odbywa si¢ poza powiat koscierski, do powiatu Kartuskiego,
przede wszystkim do gmin: Somonino, Stezyca i Zukowo (w sumie 11%). Pozostale podroze
poza gming Koscierzyna, odbywaja si¢ do innych gmin powiatu koscierskiego (40%). Podroze
zwiazane z KoS$cierzyna sa to najprawdopodobniej dojazdy mieszkancéw wsi potozonych w
sasiedztwie miasta, do pracy lub szkoly. Dojazdy do Gdanska to zapewne dojazdy osob
pracujacych lub uczacych si¢ w Gdansku.

Rozktad Zrodet i celéw podrozy zwigzanych
z Koscierzyna
Wielko$¢ proby: 1162 ankietowanych

B Koscierzyna W
B Gdansk
B Nowa Karczma
I Stara Kiszewa
M Lipusz
B Somonino
B Dziemiany
M Liniewo
I Karsin
Stezyca
® Zukowo
M Inne

Rys. 3.1. Rozkiad zrédet i celow podrozy zwiqzanych z Koscierzyng
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3.2. Motywacje podrozy

W celu uzyskania informacji dotyczacych motywacji podroézy pasazerow w powiecie
ko$cierskim wykorzystano wyniki zebrane na podstawie badan ankietowych przeprowadzonych
na rzecz niniejszego opracowania oraz wyniki uzyskane w badaniach na rzecz Planu
Transportowego dla Wojewodztwa Pomorskiego z 2013 roku, dotyczacych powiatu
kos$cierskiego.

Sposrod osob ankietowanych, podrézujacych transportem zbiorowym, najwigkszy udziat
mialy podréoze w tancuchu motywacji dom—inne—dom (39%). Osoby odbywajace podroze
zwiazane z dojazdem lub powrotem do pracy lub w celach edukacyjnych stanowily odpowiednio
26% 1 30%. Podrdoze niezwiazane z domem stanowia 5% wszystkich podrézy. Z otrzymanych
wynikéw mozna wywnioskowac, ze pasazerowie podrozuja nie tylko w celach obligatoryjnych
(praca, nauka — 56%), ale i w celach fakultatywnych. Duzy udzial motywacji zwiazanej z nauka
$wiadczy o duzym udziale mtodziezy uczacej si¢ w ogdlnej liczbie pasazeréw. Udzial podrézy w
fancuch dom-praca-dom nie stanowi dominujacej wartosci, co pozwala przypuszczaé, ze
wigkszo$¢ podrozy zmotywowanych praca odbywa si¢ za pomoca $rodkdw transportu
indywidualnego.

Motywacje podrozy
Wielkos¢ proby: 1703 ankietowanych

B Dom - Praca
M Praca-Dom
 Dom - Nauka
1 Nauka - Dom
B Dom - Inne
M Inne - Dom

B NZD

Rys. 3.2. Motywacje podrozy.
3.3. Samochody osobowe w gospodarstwie domowym

Wsérdéd osob podrézujacych transportem zbiorowym, az 79% ma do dyspozycji w
gospodarstwie domowym samochod osobowy. Mimo to az 57% osob deklaruje brak mozliwosci
odbycia danej podrézy samochodem osobowym. Moze to wynika¢ z duzego udziatu pasazerow
uczacych sig, ktorzy nie posiadaja samochodu lub nie moga kierowac¢ pojazdem. Najwigce]
podrézujacych posiada jeden samochod w rodzinie w zwiazku z czym bardzo czgsto nie wszyscy
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cztonkowie rodziny moga z niego korzysta¢, lub samochdd przeznaczany jest jedynie do
wyjazdow okazjonalnych. Jedynie 21% pasazerow nie posiada samochodu w gospodarstwie
domowym poniewaz posiadanie samochodu przez mieszkancéw pozamiejskich jest bardzo

czegsto niezbedne.

Liczba samochoddw osobowych

w gospodarstwie domowym
Wielkos$¢ proby: 1481 ankietowanych

2% 1%

mo
ml
m2
m3
m4

B Powyzej 4

Rys. 3.3. Liczba samochodoéw w gospodarstwie domowym.

Mozliwosc¢ odbycia podrézy samochodem
Wielkos¢ préby: 1487 ankietowanych

u TAK
m NIE

Rys. 3.4. Mozliwos¢ odbycia danej podrozy samochodem osobowym
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3.4. Przyczyny wyboru danego Srodka transportu

W celu uzyskania informacji dotyczacych przyczyn wybory danego $rodka transportu,
rowniez wykorzystano wyniki zebrane na podstawie badan ankietowych przeprowadzonych na
rzecz niniejszego opracowania oraz wyniki uzyskane w badaniach na rzecz Planu
Transportowego dla Wojewodztwa Pomorskiego z 2013 roku, dotyczacych powiatu
koscierskiego.

Sposrod osob ktore zdecydowaty sig na podrdz transportem zbiorowym, niemalze potowa
(48%) wybrata dany $rodek transportu ze wzgledu na brak innej mozliwosci. Wsrod osob, ktore
mogty odby¢ dang podréz samochodem, zdecydowalo si¢ na dojazd autobusem ze wzgledu na
nizszy koszt podrozy (21%), wygode podrozy (7%), krotszy czas podrozy (3%) lub wigksze
poczucie bezpieczenstwa (2%). Pozostale osoby (19%) wybraty dany srodek transportu z innej
niz wymienione przyczyny.

Przyczyna wyboru danego srodka
transportu
Wielkos¢ proby: 1710 ankietowanych
W Brak alternatywy
m Nizszy koszt podrézy
H Lepsza wygoda

podrdzy, komfort
[ Krétszy czas podrézy

2%
3%
M Jest bezpieczniej

M Inne

Rys. 3.5. Przyczyna wyboru danego srodka transportu

4, System transportowy

4.1. Infrastruktura transportu drogowego

Powiat koS$cierski znajduje si¢ na przecigciu dwoch korytarzy transportowych:
,Pojeziernego” (kierunek Miastko/Biaty Bor/Szczecinek) oraz ,,Kaszubskiego” (Chojnice —
Koscierzyna - Leba). Oba gldéwne wezly drogowe znajduja si¢ w pdtnocnej i zachodniej czgsci
powiatu oraz przebiegaja bezposrednio przez Koscierzyng (DK20, DW214, DW235). Sa to
korytarze drugorzedne(o znaczeniu wojewodzkim), lecz majq istotny wplyw na obsluge ustug
transportowych w centralnej czg$ci wojewodztwa Pomorskiego, jak rowniez stanowia
uzupetnienie korytarzy ponadregionalnych.

W sktad sieci drogowej powiatu koscierskiego wchodza drogi krajowe (30,793 km), jest to
droga krajowa nr 20 relacji Starogard Szczecinski — Chociwiel- Wegorzyno — Drawsko
Pomorskie — Czaplinek — Szczecinek — Biaty Bor — Miastko — Bytow — Koscierzyna - Zukowo —
Gdynia, drogi wojewodzkie (110,072 km), jest to droga wojewodzka nr 214 relacji Leba —
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Lebork — Sierakowice — Puzdrowo - Ko$cierzyna — Warlubie, droga wojewodzka nr 221 relacji
Gdansk - Przywidz — Koscierzyna, droga wojewoddzka nr 224 relacji Wejherowo — Tczew, droga
wojewodzka n 226 relacji Przejazdowo — Horniki, droga wojewodzka nr 235 relacji Korne —

Lipusz — Dziemiany — Brusy— Chojnice, drogi powiatowe(248,4 km) oraz drogi gminne (1132,6
km).

Procentowy udzial drog w sieci drogowej powiatu:

Procentowy udziat kategorii drég w sieci
drogowej powiatu koscierskiego

W krajowe ® wojewddzkie powiatowe gminne

2%

' 16%

Rys. 4.1. Procentowy udziat kategorii drog w sieci drogowej powiatu koscierskiego
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Klasyfikacja techniczna sieci drogowej w wojewédztwie pomorskim - stan istniejacy

=== Drogi ekspresowe S

= Drogl giéwne ruchu przyspieszonego GP
F—— Drogigiéwne G

[ 1 Drogizbiorcze Z

Rys. 4.2. Sie¢ drogowa powiatu koscierskiego na tle innych powiatow wojewodztwa pomorskiego.

Drogami gléwnymi sa drogi nr 20 oraz drogi o numerach 214 i 235. Pozostate drogi
wojewodzkie sa drogami zbiorczymi. W skali regionu drogi glowne sa drogami drugorzednymi a
drogi zbiorcze maja charakter trzeciorz¢dny. Sie¢ drogowa w powiecie koS$cierskim jest
zbudowana tak, aby zapewni¢ jak najlepszy dostep do regionalnego centrum uslugowego, jakim
jest miasto Koscierzyna. Uktad sieci drog jest $cisle zwiazany z nierdwnomiernym zaludnieniem
obszaru powiatu. Sie¢ drég gminnych 1 powiatowych pozwala na swobodny dostgp do drog
wyzszego rzedu, ktorych wigkszo$¢ przecina si¢ wiasnie w mie$cie Ko$cierzyna. Ponizsza mapa
przedstawia rozktad sieci drog powiatowych gminnych wojewodzkich oraz krajowych w
powiecie Koscierskim.
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Sie¢ drog krajowych, wojewddzkich, powiatowych oraz kolejowych
w obrzarze Kos$cierskiego Obszaru Funkcjonalnego

Legenda
Kategorie drog

EEN Krajowe

Wojewodzkie

= Powiatowe
—m Kolgj

Granice gmin

.....

C )
0 3 6 9 km

Rok 2014 | Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej | mgr inz. Krystian Birr
Rys. 4.3. Sie¢ drog krajowych wojewddzkich, powiatowych oraz kolejowych w obszarze Koscierskiego
Obszaru Funkcjonalnego (zrodto.: opracowanie wiasne).

4.1. Transport rowerowy

W powiecie koscierskim znajduje si¢ 16,5 km wydzielonych dréog rowerowych, z czego
az 15,3 km znajduja si¢ w Koscierzynie [GUS]. Drogi rowerowe obejmuja przede wszystkim
glowne ciagi ulic. Na ulicach Wojska Polskiego, Marii Sklodowskiej-Curie, Lubomira
Szopinskiego, Drogowcoéw, Budowlanych wydzielono drogi w obu kierunkach, za$ na ulicach
Alojzego Piechowskiego, Chojnickiej, Staszica, Adama Mickiewicza, Dworcowej drogi
rowerowe znajduja si¢ po jednej stronie ulicy. Wszystkie drogi sa wydzielone za pomoca innego
koloru nawierzchni od powierzchni przeznaczonej dla pieszych. Nawierzchnia wytozona jest
kostka brukowa i jest w dobrym stanie. Pozostate 1,2 km drég rowerowych znajduja si¢ w
Nowej Karczmie.

Na ponizszym rysunku przedstawiono lokalizacj¢ wydzielonych drog rowerowych w
Koscierzynie.
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Rys. 4.4. Sie¢ sciezek rowerowych w Koscierzynie.

Poza obszarem miejskim teren powiatu jest bardzo przyjazny dla ruchu rowerowego.
Wyznaczonych jest wiele tras o roznej dlugosci i stopniu trudnosci. Glownie sa to drogi lesne 1
polne. Trasy te lacza poszczegdlne gminy i miejscowosci, najczgsciej sa to jednak trasy okrezne
o charakterze turystycznym. Najwigcej tras znajduje si¢ we Wdzydzkim Parku Krajobrazowym,
wzdhuz poszczegolnych jezior.

Na ponizszej mapie przedstawiono kilka najbardziej popularnych tras rowerowych.
Pokonanie tras zajmuje 0,5 do 3 dni. Na trasie znaleZ¢ mozna wiele atrakcji.
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Rys. 4.5. Trasy rowerowe we Wdzydzkim Parku Krajobrazowym.
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4.2. Infrastruktura transportu kolejowego

Przez powiat kosScierski przebiegaja trzy czynne linie kolejowe, linia nr 201 laczaca
Gdyni¢ ze Slaskiem (przedwojenna magistrala weglowa), linia 211 laczaca Koscierzyne z
Chojnicami, linia 215 Bak — Czersk. Oraz nieczynne linie 212 biegnaca na zachéd w kierunku
Bytowa oraz linia biegnaca na wschod w kierunku Pszczotek. W powiecie koscierskim znajduje
si¢ 14 czynnych i 5 nieczynnych stacji i przystankow kolejowych. Stacje i przystanki kolejowe
znajduja si¢ w 14 miejscowosciach, co stwarza bezposrednia dostepnos¢ do tego $rodka
transportu okolo 55 procentom ludnosci powiatu ko$cierskiego. Stacje i przystanki czynne
znajduja si¢ w miejscowosciach: Koscierzyna, Bak, Dziemiany Kaszubskie, Garczyn, Kalisz
Kaszubski, Karsin, Lipuska Huta, Lipusz, Lubiana, Olpuch, Olpuch Wdzydze, Podle$, Radun,
Skorzewo. Stacje i1 przystanki nieczynne znajduja si¢ w Wielki Klincz, Nowy Barkoczyn,
Liniewo Pomorskie, Liniewo Kaszubskie, Gtlodowo Koscierskie. Ponizszy rysunek przestawia
mapke infrastruktury kolejowej w powiecie koscierskim na tle wojewddztwa. Ponizej rysunek
przedstawiajacy dostepno$¢ do stacji oraz przystankdéw transportu kolejowego w powiecie
ko$cierskim.

Legenda:

linie o znaczeniu panstwowym
inne linie czynne  ==fe—jm—t=
linie nieczynne lub zlikwidowane fefete

Rys. 4.6. Sie¢ drog kolejowych w wojewddztwie pomorskim (zrodlo: Plan Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewodztwa Pomorskiego

Stabo rozwinigta infrastruktura kolejowa, ktéra nie posiada bezposredniego potaczenia
powiatu kos$cierskiego z Gdanskiem, ktory jest gldéwnym pobliskim centrum ustugowym,
znacznie zmniejsza ,,atrakcyjnos$¢” tego srodka transportu i odcina pewna czg$¢ mieszkancow od

33



Analiza dostgpnosci transportowej koscierskiego obszaru funkcjonalnego. ..

sprawnego przemieszczania si¢. W okresie do roku 2020 ,,Regionalna Strategia Rozwoju
Transportu w wojewddztwie pomorskim na lata 2007-2020” przewiduje poprawe dostgpnosci
komunikacyjnej centralnej czeSci wojewodztwa (w tym powiatu koscierskiego) poprzez
rewitalizacjg i rozwoj infrastruktury transportu kolejowego. W celach Strategii okre§lono szereg
przedsiewzi¢¢, min. Skrocenie czasu przejazdu transportem kolejowym z Gdanska do
Koscierzyny do 70 min, lepsze zintegrowanie transportu kolejowego oraz drogowego poprzez
synchronizacj¢ potaczen autobusowych i kolejowych oraz budowe regionalnych weztow
integracyjnych, rewitalizacj¢ odcinkow linii kolejowej nr: 201 Koscierzyna — Gdynia, 211 i 212
Ko$cierzyna — Lipusz — Bytow. Glowna mozliwoscia poprawy dostgpnosci transportu
kolejowego w powiecie koscierskim jest budowa Kolei Metropolitalnej z Gdanska Wrzeszcza do
Gdyni, ktéora w ramach rozszerzenia dochodzitaby do Kartuz i Kos$cierzyny oraz rozszerzenie
Kolei Metropolitalnej w ramach projektu Kolei Kaszubskiej w kierunku Bytowa i Chojnic przez
Lipusz. Plany te znajduja si¢ w Regionalnych Strategiach rozwoju transportu w wojewodztwie
pomorskim i maja by¢ wykonane do 2020 roku. Ponizej rysunek przebiegu Kolei Metropolitalnej
rozszerzonej o Kolej Kaszubska.

4.3. Sie¢ transportu zbiorowego

Transport zbiorowy na obszarze powiatu mozna rozwaza¢ w dwoch kategoriach. Potaczen
wewnatrz powiatowych oraz potaczen ponad powiatowych. Polaczenia wewnatrz powiatowe
skupione sa na stworzeniu mozliwos$ci transportu do gléwnego osrodka ustugowego oraz do
miejsca skupienia najwigkszej ilosci miejsc pracy tj. Koscierzyna z innych miejscowosci
powiatu. Polaczenia ponad powiatowe skupiaja si¢ na potaczeniu powiatu koScierskiego z
glownymi zewngtrznymi o$rodkami ustugowymi oraz rejonami skupiajacymi najwigksza ilosé
miejsc pracy tj. Aglomeracja Trojmiejska.

Sie¢ potaczen transportu zbiorowego obu tych kategorii przedstawiono na Rys. 4.7. Jako,
ze istotnym elementem charakterystyki i oceny sieci transportu zbiorowego jest liczba kursow na
Rys. 4.8 przedstawiono kartogram liczby kurséw na poszczegolnych odcinkach sieci drogowe;j
powiatu.

Analizujac zestawione w ten sposob dane zauwaza sig, ze sie¢ autobusowego transportu
zbiorowego w powiecie koscierskim jest rozbudowana i pokrywa swym zasiggiem zdecydowana
wigkszo$¢ drog krajowych, wojewddzkich 1 powiatowych. Najwigksze nat¢zenie autobusow
realizujacych ustugi publicznego transportu zbiorowego w obszarze powiatu wystgpuje na
drogach do Miasta Koscierzyny. Szczeg6lnie duze natgzenie ruchu wystepuje na odcinkach drég
wylotowych z Koscierzyny w kierunku wschodnim i nastgpnie w kierunku Nowej Karczmy i
Liniewa. Z pozostatych kierunkow pod wzgledem liczby kursow wyr6zniaja si¢ wsie Dziemiany
oraz Stara Kiszewa. Pod wzgledem ggstosci sieci wyzszym wskaznikiem charakteryzuja sig
gminy potozone we wschodniej czgsci powiatu. Jest to uwarunkowane zaréwno czynnikami
naturalnymi (zalesienie, parki krajobrazowe, jeziora itp.), jak i zagospodarowaniem terenu
(wigksza liczba wsi), a co za tym idzie réwniez siecia drogowa.
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Rok 2014

Rys. 4.7. Sie¢ potqczen transportu zbiorowego w obszarze powiatu koscierskiego (zrodio: opracowanie
wilasne).
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Rys. 4.8. Liczba kurséw na liniach transportu zbiorowego w jednym kierunku w obszarze powiatu

koscierskiego (Zzrodto.: opracowanie wlasne).
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4.3.1. Polaczenia autobusowe

Sie¢ przewozdéw autobusowych na terenie powiatu koscierskiego jest obslugiwana w duze;j
wigkszosci przez PKS Starogard. Osrodki gminne znajdujace si¢ na zachod oraz na poétnoc od
Koscierzyny sa lepiej skomunikowane z Koscierzyna, co wynika z wigkszej czgstotliwosci
kursow niz w przypadku miast oraz wsi znajdujacych si¢ w potudniowej czesci powiatu (Karsin,
Stara Kiszewa). Liczba kurséw na 1000 mieszkancow w samej Koscierzynie wyniosta 2,19
kursow.

Tabl. 4.1. Polqczenia wewnqtrz powiatowe realizowane na podstawie zezwolen starosty powiatowego

: Liczba kursow
L.p. |Relacja Przewoznik EI;;N Pt Sh Nd
1 Koscierzyna - Tuszkowy PKS Starogard 8 8 2 0
2 Koscierzyna - Gotun PKS Starogard 7 7 2 0
3 Koscierzyna - Sztofrowa Huta PKS Starogard 2 2 0 0
4 Koscierzyna - Garczyn Liniewski PKS Starogard 1 1 0 0
5 Koscierzyna - Garczyn Liniewski PKS Starogard 1 1 0 0
6 Koscierzyna - Garczyn Liniewski PKS Starogard 1 1 0 0
7 Koécierzyna - Liniewo - Koécierzyna PKS Starogard 4 4 0 0
8 Koscierzyna - Liniewo PKS Starogard 2 2 0 0
9 Koscierzyna - Konarzyny PKS Starogard 6 6 0 0
10 | Koscierzyna - Stara Kiszewa PKS Starogard 12 12 1 0
11 | Koscierzyna - Wielki Podles - Ko$cierzyna PKS Starogard 3 3 0 0
12 | Koscierzyna - Nowa Karczma PKS Starogard 6 6 0 0
13 | Koscierzyna - Wysin - Koscierzyna PKS Starogard 1 1 0 0
14 | Koscierzyna - Osowo PKS Starogard 2 2 0 0
15 | Koscierzyna - Lipy - Ko$cierzyna PKS Starogard 1 1 0 0
16 | Koscierzyna - OSowo Robus 3 3 0 0
17 | Koscierzyna - Stara Kiszewa PKS Starogard 1 1 1 0
18 | Koscierzyna - Garczyn Liniewski PKS Starogard 1 1 0 0
19 | Liniewo - Koécierzyna Wojcik 1 1 0 0
20 | Koscierzyna - Trzebun PKS Starogard 10 10 3 0
Tabl. 4.2. Polqczenia miedzypowiatowe realizowane na podstawie innych zezwolen i porozumien.
L.p. Relacja Przewoznik Liczba kursow

Pn-Czw Pt Sb Nd
1 Ko$cierzyna — Bytow PKS Bytow 2 1 1 1
2 Koscierzyna — Chojnice PKS Chojnice 1 1 1 1
3 Koscierzyna — Egiertowo PKS Starogard 1 1 0 0
4 Ko$cierzyna — Egiertowo PKS Chojnice 1 1 1 1
5 Koécierzyna — Egiertowo PKS Bytow 2 2 2 2
6 Ko$cierzyna — Gdansk PKS Bytow 2 2 2 2
7 Koscierzyna — Gdansk PKS Chojnice 1 1 1 1
8 Koscierzyna — Miastko PKS Bytow 1 1 1 1
9 Koscierzyna - Starogard Gdanski PKS Starogard 2 2 0 0
10 Ko$cierzyna — Sulgczyno PKS Starogard 5 5 0 0
11 Gdansk — Szatarpy PKS Gdansk 13 13 9 9
12 Gdansk — Nowa Karczma — Ko$cierzyna PKS Gdansk 8 8 4 2
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Sposrod potaczen ponad powiatowych realizowanych przez powiat koscierski najwigksza
liczba kurséw jest wykonywana do Gdanska. Ponadto funkcjonuja takze potaczenia ze stolicami
sasiednich powiatow: Kartuzami, Bytowem, Chojnicami oraz Starogardem Gdanskim.

W okresie ferii letnich dodatkowo obslugiwane sa potaczenia miedzy Koscierzyna, a
Warszawa, Leba oraz Wroctawiem. Do Leby liczba kurséw od poniedziatku do niedzieli wynosi
2 na dzien. Do Wroctawia oraz Warszawy z KoS$cierzyny jest mozliwos¢ skorzystania z ustugi
transportowej tylko raz dziennie. Ustlugi transportowe w okresie letnim do powyzszych miast
swiadczy POLNUS oraz PKS Turek.

4.3.2. Polgczenia kolejowe

Transport kolejowy na liniach w powiecie ko$cierskim jest prowadzony przez Przewozy
Regionalne Sp. z.0.0. Potaczenia wykonywane sa tylko na trasach Gdynia Gtéwna- KoS$cierzyna
oraz Koscierzyna Chojnice, reszta relacji jest zawieszona Ilub wycofana. Najwigksza
czgstotliwos¢ potaczen wystgpuje na relacji Koscierzyna — Gdynia Glowna. Polaczenia te
umozliwiaja transport migdzy powiatem ko$cierskim a gtéwnym centrum uslugowym w tym
regionie tj. Aglomeracja Trojmiejska.

Tabl. 4.3. Wykaz pofqczen kolejowych funkcjonujacych na obszarze powiatu koscierskiego.

. . Liczba kursow
L.p. Relacja Przewoznik
Pn-Czw Sb Nd
60 [Gdynia Gtowna - Koscierzyna | Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. 8 5 7
61 |Koscierzyna - Gdynia Gtowna | Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. 8 6 6
62 [Koscierzyna - Chojnice Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. 4 4 2
63 [Chojnice - Koscierzyna Przewozy Regionalne Sp. z o.0. 3 3 2

Czas przejazdu transportem kolejowym do stacji koncowej dla kazdej z linii przekracza 60
min, najkrotsza relacja jest relacja Koscierzyna - Gdynia Gléwna, w ktorej podroz trwa od 75 do
90 min. Sytuacja ta znacznie zmniejsza atrakcyjno$é tego srodka transportu. Ponizszy rysunek
przedstawia przebieg linii kolejowych wraz z kierunkami oraz stacje i przystanki w powiecie
koscierskim.

4.4, Popyt na transport
4.4.1. Natezenie ruchu drogowego

W oparciu o przeprowadzone badania wiasne oraz dane dotyczace nat¢zenia ruchu na
drogach krajowych i wojewodzkich z Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i1 Autostrad
dokonano kalibracji modelu podrézy powiatu koScierskiego, a w szczego6lnosci procedury
rozktadu ruchu na sie¢. Uzyskane wyniki (Rys. 4.10) wskazuja na wystgpowanie najwigkszych
potokow ruchu wiasnie na drogach krajowych i1 wojewddzkich w szczegdlnosci w kierunkach
wschodnich od Kos$cierzyny. Sposrod drog powiatowych wzglednie duze natgzenie ruchu
zaobserwowano na drodze 2403 na odcinku pomigdzy tubiana, a Waglikowicami. Na
pozostatych drogach powiatowych wielkos¢ dobowego natgzenia ruchu drogowego nie
przekracza 1800 pojazdow.
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Rys. 4.9. Rozkiad przestrzenny wszystkich podrozy do/z powiatu koscierskiego w wojewoddztwie

pomorskim.
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Kartogram dobowego natezZenia ruchu drogowego w powiecie koscierskim [P/24h]

magr inz. Krystian Birr

Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej

Rok 2014

Rys. 4.10. Kartogram natezenia ruchu drogowego w powiecie koscierskim

40



Analiza dostgpnosci transportowej koscierskiego obszaru funkcjonalnego. ..

4.4.2. Potoki pasazerskie

W  celu okre$lenia wielkosci popytu na poszczegdlnych liniach i relacjach
wewnatrzpowiatowego systemu transportu zbiorowego wykorzystano wyniki pomiaréw
napetnienia pojazdéw na wszystkich kursach poszczegolnych linii przeprowadzonych w
pazdzierniku i listopadzie 2014 roku. Syntetyczne wyniki badan przedstawiono w Tabl. 4.4
zawierajace] liczbg pasazerow korzystajacych z danej w linii w ciagu doby (suma oséb
wsiadajacych/wysiadajacych) oraz $rednig liczbg pasazerow przypadajacych na kurs.

Analiza otrzymanych wynikow wykazata, ze najwigkszy potok pasazerski na potaczeniach
wewnatrz powiatu kos$cierskiego wystepuje w relacjach z Koscierzyny z/do: Starej Kiszewy,
Liniewa oraz Dziemian. Wyznaczony parametr Sredniej liczby pasazeréw przypadajacych na
kurs wskazuje na stopien dopasowania oferty przewozowej do wielkosci popytu. Na wigkszosci
potaczen obserwuje si¢ zblizony poziom obstugi w stosunku do popytu (20-35 pas./kurs). Na
zadnej z linii stosunek popytu do podazy nie przekroczyt 50%, co $wiadczy o duzej rezerwie
zdolno$ci przewozowe;.

Tabl. 4.4. Popyt na przewozy pasazerskie na liniach wewngtrzpowiatowych.

Liczba kurséw : Srednia liczba

Linia Relacja LIC.Z ba' pasazerow na
Pow. | Sb. | Nd. | pasazerow Kurs*

451 | Koscierzyna - Grabowo Koscierskie 4 0| O 92 23,0

452 | Koscierzyna - Sztofrowa Huta 3 0|0 93 31,0

453 | Koscierzyna - Stary Wiec 2 0| O 45 22,5

454 | Koscierzyna - Liniewo przez Sobgacz 9 0|0 316 35,1

456 | Stara Kiszewa - Dolne Maliki - Lipy - Stara Kiszew 2 o| O 22 11,0

457 | Koscierzyna, Szpital - Liniewo Szkota 1 0| O 32 32,0

460 |Koscierzyna - Stara Kiszewa / Konarzyny 8 0|0 150 18,8

461 |Koscierzyna - Stara Kiszewa 10 |2 | O 469 46,9

462 | Koscierzyna - Osowo 2 0| O 56 28,0

463 | Koscierzyna - Koscierzyna 2 0| O 40 20,0

464 | Koscierzyna - Koscierzyna 2 0|0 95 47,5

465 | Koscierzyna - Gotun 2|0 139 23,2

470 |Koscierzyna - Dziemiany 11 1|1 461 41,9

471 | Koscierzyna - tubiana - Korne 6 2|0 138 23,0

* dla obu kierunkéw w dzien powszedni

W oparciu o badania napelienia pociagow przeprowadzonych przez Fundacjg Inzynierii
Ladowej na potrzeby opracowania Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu
Zbiorowego dla Wojewddztwa Pomorskiego oraz badania przeprowadzone na potrzeby
niniejszego opracowania na Rys. 4.11 przedstawiono wielkos¢ potokow pasazeréw transportu
zbiorowego w obszarze analizowanego powiatu. Sposrod funkcjonujacych dwoch potaczen
kolejowych (Koscierzyna — Gdynia Glowna, Kos$cierzyna — Chojnice) najwigkszy popyt na
kolejowe uslugi przewozowe zachodzi na potaczeniu z/do Gdyni (okoto 500 pasazeréw na
dobg). Na potaczeniu Koscierzyny z Chojnicami obserwuje si¢ potok okoto 150 pasazeréw na
dobe.
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Kartogram natezenia ruchu pasazerskiego w dobie w obszarze powiatu koscierskiego

mgr inz. Krystian Birr

Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowe;j

Rok 2014

Rys. 4.11. Kartogram dobowych potokow pasazerskich na liniach kolejowych w powiecie koscierskim.
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4.5. Wezly transportowe

Gléwnym weztem transportowym powiatu koscierskiego jest miasto Ko$cierzyna. Status
ten wynika z faktu, iz w KoScierzynie krzyzuja si¢ drogi wojewoddzkie nr 214 i 221 z droga
krajowa nr 20, co czyni to miasto nie tylko lokalnym weztem, ale takze regionalnym. W skali
lokalnej weztowy charakter Koscierzyny wynika rowniez z ukladu drogowego oraz
rozmieszczenia stref funkcjonalnych, ktére mozna podzieli¢ na cz¢$¢ wschodnia i zachodnia
rozdzielone Wdzydzki Parkiem Krajobrazowym (Rys. 4.12). Taki uktad przestrzenny dodatkowo
przyczynit si¢ do zagospodarowania powiatu w tym ksztatltu jego ukladu drogowego
skoncentrowanego na Koscierzynie.

Drugim punktem weztowym transportu drogowego 0 mniejszym znaczeniu, jest Nowa
Karczma, w ktorej krzyzuja si¢ drogi wojewoddzkie nr 221, 224 1 226.

Koscierzyna stanowi rowniez wezel transportowy dla transportu zbiorowego. Sposrod linii
0 zasiggu wewnatrz powiatowym tylko 1 z 14 potaczen nie jest powiazane z tym miastem. Taki
uklad sieci transportu zbiorowego jest zrozumialy i wynika z dostgpnosci ustug oraz miejsc
pracy Kos$cierzyny. Ponadto Koscierzyna, z racji statusu stolicy powiatu posiada najwigksza
liczbg potaczen umozliwiajacych podroze poza granice powiatu (w tym przede wszystkim do
Trojmiasta), zardwno transportem autobusowym, jak 1 kolejowym. W zakresie transportu
kolejowego Kos$cierzyna jest stacja poczatkowo-koncowa dla dwoch potaczen funkcjonujacych
na obszarze powiatu (do Gdyni i Chojnic), co rowniez podkresla weztowy charakter tego miasta.

Jedyna linia migdzy gminna funkcjonujaca na obszarze powiatu koscierskiego jest linia
456, ktora jest linia okrezna, ktora zostata uruchomienia w celu zwigkszenia dostgpnosci wsi
Stara Kiszewa mieszkancom wsi zlokalizowanych od niej w zasiggu do 10 km. Pasazerowie tej
linii po dojezdzie do Starej Kiszewy maja mozliwos$¢ przesiadki na inne polaczenia w kierunku
Koscierzyny.

SKARSZEWY
{ PRUSZCZ
GDANSKI

P
e~
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Rys. 4.12. Ogolny ukiad funkcjonalno-przestrzenny powiatu determinujqcy weztowy charakter
Koscierzyny.

Koscierzyna zostata wskazana w Planie zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla wojewddztwa pomorskiego jako wezel integracyjny o charakterze regionalnym.
Sie¢ transportowa skoncentrowana w Koscierskim Obszarze Funkcjonalnym determinuje
zorganizowanie form integrujacych transport na obszarze catego powiatu. W tym aspekcie
przyjeto zasade, ze miejscowosci posiadajace polaczenia kolejowe o ile to mozliwe powinny
lokalizowa¢ przystanki autobusowe w bliskosci dworca lub przystanku kolejowego. Miejsce
takie powinno by¢ wyposazone w dostgpne miejsca postojowe dla samochodéow osobowych,
rowerdw 1 motocykli.

Pozostate punkty przesiadkowe zlokalizowane bgda w miejscowosciach gminnych lub
innych wazniejszych miejscowosciach regionu. Przyjeto zasade, ze w poblizu miejsca
zatrzymywania autobusu powinny by¢ zorganizowane miejsca postojowe dla samochodow
osobowych, motocykli i rowerdw.

Do punktéw zintegrowanych kolejowych zaliczono nastgpujace miejsca:
— PZK1 - Lipusz;
— PZK2 — Dziemiany;
— PZK3 - Kalisz Kaszubski
— PZK4 - Radun
— PZKS5 — Skorzewo;
— PZKG6 — Lubiana.
Do punktéw zintegrowanych autobusowych zaliczono nastgpujace miejsca:
— PZA1 - Nowa Karczma;
— PZA2 - Bedomin;
— PZA3 - Grabowo;
— PZA4 — Luban;
— PZA5 - Liniewo;
— PZAG6 - Lubieszyn;
— PZA7Y - Stara Kiszewa

— PZA8 - Olpuch;
- PZA9 - Karsin;
- PZA10 — Wiele;

— PZA1l — Trzebun;

— PZA12 — Tuszkowy;

— PZA13 - Lipuska Huta;
— PZA14 - Lipusz;

— PZA15 - Skorzewo;

— PZA16 — Wielki Klincz;
— PZA17 — Sarnowy;

— PZA18 — Waglikowice;

4.6. Mozliwosci przewozowe

Na potrzeby okreslenia stopnia wykorzystania sieci drogowej za pomoca zbudowanego
modelu dokonano analizy stopnia wykorzystania przepustowosci dla najbardziej obciazonego
okresu w dobie — godzina szczytu popotudniowego 15:00 — 15:59. Uzyskane wyniki wskazuja na
zadowalajacy poziom swobody ruchu na drogach w analizowanym obszarze (Rys. 4.13).
Najwigkszy stopien wykorzystania przepustowosci zaobserwowano na ulicach Koscierzyny,
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przede wszystkim na ulicach: Wojska Polskiego, Drogowcéw, Szopinskiego. Skrzyzowanie tych
drog jest zatem punktem krytycznym analizowanej sieci drogowe;.

Analiza stosunku popytu do podazy ustug transportu zbiorowego wykazata na
wystepowanie rezerwy zdolnosci przewozowe] na zdecydowanej wigkszosci linii wewnatrz
powiatowych (Tabl. 4.5). Najwigksze rezerwy (pow. 80 %) zdolno$ci przewozowej w obecnej
ofercie potaczen (stan na listopad 2014 r.) wystgpuja na liniach 456, 471, 460, 463. Najwigkszy
stopien wykorzystania zdolno$ci przewozowej (pow. 35%) zanotowano na liniach 454, 461, 464,
470. Szczegdlowa analiza stopnia wykorzystania poszczegdlnych kurséw zostanie wykonana w
kolejnych czesciach opracowania.

45



Analiza dostepnosci transportowej koscierskiego obszaru funkcjonalnego...

Stopien wykorzystania przepustowosci w godzinie szczytu popotudniowego 15:00-15:59 [%]

Legenda

. - 2o%

<= 40%

-

=60%

= 80%

-

> s0%

mgr inz. Krystian Birr

Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej

Rok 2014

Rys. 4.13. Stopien wykorzystania przepustowosci na drogach powiatowych i wyzszego rzedu w godzinie
szczytu popotudniowego.

451

Koscierzyna - Grabowo Koscierskie

92

23,0

Tabl. 4.5 Stopien wykorzystania zdolnosci przewozowej na liniach o zasiggu powiatowym.

22,5%

452

Koscierzyna - Sztofrowa Huta

93

31,0

30,4%
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453 | KoScierzyna - Stary Wiec 45 22,5 22,1%
454 | Koscierzyna - Liniewo przez Sobgacz 316 35,1 34,4%
456 | Stara Kiszewa - Dolne Maliki - Lipy - Stara Kiszew 22 11,0 10,8%
457 | KoScierzyna, Szpital - Liniewo Szkota 32 32,0 31,4%
460 | KoScierzyna - Stara Kiszewa / Konarzyny 150 18,8 18,4%
461 | KosScierzyna - Stara Kiszewa 469 46,9 46,0%
462 | Koscierzyna - Osowo 56 28,0 27,5%
463 | KosScierzyna - Koscierzyna 40 20,0 19,6%
464 | KosScierzyna - Koscierzyna 95 47,5 46,6%
465 | Koscierzyna - Gotun 139 23,2 22,7%
470 | KosScierzyna - Dziemiany 461 41,9 41,1%
471 | Koscierzyna - tubiana - Korne 138 23,0 22,5%

* dla obu kierunkow w dzien powszedni

5. Analiza dostepnosci transportowej

dostgpnosci do stolicy powiatu ma gmina Karsin. Ponadto wyznaczono, ze:

5.1. Dostepno$¢ wewnetrzna

W celu okreslenia stopnia dostosowania oferty do potrzeb mieszkancéw powiatu w oparciu
o model wyznaczono $redni czas przejazdu do Miasta Koscierzyny z poszczegélnych gmin wraz
z okresleniem liczby mieszkancoéw zamieszkujacych kazda z nich. W oparciu o zestawienie tych
dwoéch danych wyznaczono izochrong Sredniego czasu dojazdu publicznym transportem
zbiorowym oraz okreslono jaki udzial mieszkancow powiatu (z wylaczeniem mieszkancow
Miasta Kos$cierzyna) znajduje si¢ z zasiggu okreslonego interwatu czasowego w realizacji
podrdzy. Otrzymane wyniki przedstawiono w formie Tabl. 5.1Tabl. 2.1 oraz Rys. 5.1.
Uzyskane w ten sposob wyniki wskazuja, iz pod wzgledem czasowym najnizszy poziom

ponad 30 % mieszkancodw powiatu znajduje si¢ w zasiggu izochrony 20 minut podrézy do

centrum Koscierzyny.

ponad 45 % mieszkancéw powiatu znajduje si¢ w zasiggu izochrony 30 minut podrézy do

centrum Koscierzyny.

niecate 55 % mieszkancéw powiatu znajduje si¢ w zasiegu izochrony 60 minut podrézy do

centrum Koscierzyny.

ponad 85 % mieszkancéw powiatu znajduje si¢ w zasiggu izochrony 90 minut podrézy do

centrum Koscierzyny.

ponad 13 % mieszkancéw powiatu znajduje si¢ poza zasiggiem izochrony 120 minut czasu

podrozy do centrum Kos$cierzyny.

Tabl. 5.1. Udzial mieszkaricow powiatu znajdujqcych sie w izochronie podrozy transportem zbiorowym
do Koscierzyny (Zrédio: opracowanie wiasne).

. Udziat mieszkaricdw wojewddztwa znajdujacych sie w izochronie
Stolica . . S
powiatu dojazdu transportem zbiorowym do obszaru miejskiego [%]
<=20 min <=40 min <=60 min <=90 min
Koscierzyna 32,2 72,8 86,9 100,0
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Izochrona sredniego czasu podrézy transportem zbiorowym
do Koscierzyny z poszczegolnych gmin powiatu

gm. Dziemiany

gm. Stara Kiszewa

Legenda
Czas podrozy

I <=30min
- <= 40 min
:] <= 50 min
[] <=60min
B <= 70 min
B > 7o min

podkiad: © autorzy OpenStreetMap
Open Database License

.
Rys. 5.1. Izochrona Sredniego czasu podrozy transportem zbiorowym do Koscierzyny z poszczegolnych
gmin powiatu koscierskiego.

W przypadku analizy dostgpnosci stolicy powiatu transportem indywidualnym z uwagi na
wzglednie wysokie dobowe S$rednie czasy podrézy odbywane w tej relacji z poszczegdlnych
gmin (Rys. 5.4) dokonano zestawienia czasu takiej samej podrozy w godzinie szczytu
popotudniowego 15:00-15:59 (Rys. 5.2). Uzyskane w ten sposob wyniki sa niewiele lepsze od
sredniodobowego czasu podrézy w tych samych relacjach transportem zbiorowym. W godzinie
najwigkszego ruchu najdluzsze podrdze sa realizowane w relacji z/do gminy Karsin.
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5.2. Dostepnos¢ zewnetrzna

Transportowa dostgpnos¢ wewngtrzna 1 zewnegtrzna wojewodztwa pomorskiego jest
zdecydowanie najstabszym elementem wptywajacym na rozwdj regionu oraz na jakos$¢ zycia.
Swiadczy o braku spojnosci obszaru wojewodztwa.

Dostgpnos¢ do aglomeracji zachodnich gmin wojewddztwa pomorskiego (miasta Czarne i
Debrzno oraz gmina Koczata) nalezy do najgorszych w kraju, przekraczajac czas 4 godzin.

Poprawa dostgpnosci poprzez rozwoj transportu zbiorowego moze nastapic¢ przez dziatanie
w sferze infrastruktury oraz w sferze ksztaltowania sieci transportu zbiorowego, a w jej ramach —
uslug transportu uzytecznosci publicznej. Sa to przewozy, ktore powinny by¢ organizowane i
wspierane finansowo przez samorzad wojewodztwa, w ramach realizacji szeroko rozumianej
polityki zrownowazonego transportu.

Powiat kos$cierski, nie bez przypadku nazwany ,sercem kaszub” z racji swojego
centralnego polozenia charakteryzuje si¢ wzglednie krotkim czasem podrézy do innych
powiatdéw. W przypadku wojewodztwa pomorskiego szczegdlnie istotny jest problem
dostegpnosci do stolicy wojewodztwa z uwagi na jej zdecentralizowane potozenie we wschodniej
czesci wojewodztwa. Taka sytuacja

Powiat ko$cierski znajduje si¢ na granicy zalecanej dostgpnosci (do 90 minut) do stolicy
wojewodztwa — potowa jego obszaru znajduje si¢ w strefie dostgpnosci powyzej 90 minut (Rys.
5.3). Do poprawy tej sytuacji znaczaco przyczyni si¢ uruchomienie budowanej obecnie
Pomorskiej Kolei Metropolitalnej wraz z bezposrednim potaczeniem Kos$cierzyny z Gdanskiem.

Pomimo rozbudowanej oferty przewozowej czas podrdzy realizowanych transportem
zbiorowym na potaczeniach migedzy powiatowych w stosunku do czasu podrézy realizowanych
transportem indywidualnym wypada bardzo niekorzystnie dla tego pierwszego sposobu
przemieszczania sig.

Sredni czas dojazdu do Gdarska
N, z poszczegolnych gmin ‘L
", transportem zbiorowym \\

Ja';'l'a_mia
R

_Kryiiica Morska
_—

Legenda:
Czas dojazdu [min]

I do 30
| 31-60
|61-90

d
- Malbork

Subkowy [Moradf»_k;.’

apjsiowodojupoyoez

noo | N 91 -120
* | I 121 - 180
I pow. 180
Administracja
[ —lgranica wojewédztwa
| granica powiatu

Wielkopolskie

Rys. 5.3. Izochrona usrednionego czasu podrozy do stolicy wojewodztwa pomorskiego z poszczegolnych
gmin transportem zbiorowym (Zrédto: opracowanie wiasne)
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Na kolejnych rysunkach przedstawiono izochrony czasu podrézy do stolicy powiatu
koscierskiego. Jakkolwiek w przypadku transportu indywidualnego izochrona ta (Rys. 5.4) jest
regularna (czas $rednio proporcjonalny do odlegtosci w linii prostej dla kazdego kierunku), co
swiadczy zadowalajacej sieci infrastruktury drogowej, tak w przypadku transportu zbiorowego
wystepuje nieregularnos$¢ w szczegolnosci w kierunkach potnocnych i potudniowych (Rys. 5.5).
Wyjasnieniem takiej sytuacji jest Rys. 5.6. przedstawiajacy liczbg¢ autobusowych kursow
bezposrednich z poszczegdlnych gmin, ktére funkcjonuja przede wszystkim w relacji wschod-
zachod.

Izochrona usrednionego czasu podrézy do Koscierzyny hod bowym [min]

Legenda
Czas podrézy

<=
[ <=e0
[ J<=e0
[J<=120
B <- 180
Bl =240
B - 2«0
Rok 2014 I Fundacja Rozwoju Inzynierii Lgdowej I mar inz. Krystian Birr ,

Rys. 5.4. Izochrona usrednionego czasu podrozy do Koscierzyny samochodem osobowym. Zrodlo:

badania wlasne (zrodto: opracowanie wilasne)
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Izochrona usrednionego czasu podrézy do Koscierzyny regionalnym transportem zbiorowym [min]

Legenda
Czas podrozy

B <=3
[ <=60
[«
[ <=120
[ <= 180
Bl <240
B > 240

Rok 2014 I Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej I mgr inz. Krystian Birr

Regionalne potaczenia autobusowe.
Liczba kurséw bezposrednich do Koscierzyny w gminach w dobie dnia powszedniego.

Legenda:
Liczba kursow

|l -0
-
-<=4
-<=6

Rok 2014 I Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej I mgr inz. Krystian Birr

Rys. 5.5. Izochrona usrednionego czasu podrozy do Koscierzyny regionalnym transportem autobusowym
(Zrodto: opracowanie wlasne)

Rys. 5.6. Liczba kursow bezposrednich do KoScierzyny regionalnym transportem autobusowym w dobie

dnia powszedniego (Zrddfo: opracowanie wlasne)
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5.3. Dostgpnos¢ do portéw lotniczych

Najblizej KOF znajduje si¢ port lotniczy im. Lecha Walgsy w Gdansku Rebiechowie.
Odleglo$¢ miedzy miastem Koscierzyna, a Lotniskiem wynosi niecate 44 km. Czas dojazdu
transportem zbiorowym wynosi okoto 1,5 — 2 godz. w zaleznosci od wyboru $rodka transportu
(Tabl. 5.2). Dojazd wlasnym samochodem zajmuje okoto godzing w przypadku dobrych
warunkéw ruchu na drogach.

Bezposredni dojazd do lotniska pociagiem regionalnym nie jest mozliwy, poniewaz
wymaga przesiadki na autobus w celu przebycia ostatnich 4 kilometréw podrozy. Dojazd
autobusem regionalnym zajmuje nieco dtuzej czasu niz dojazd pociagiem, jednak czestotliwo$¢
obstugi tego potaczenia jest znacznie wigksza niz transportu kolejowego.

Tabl. 5.2. Polqczenia Koscierzyny z Lotniskiem w Gdansku

a Szacowany czas .

Srodek transportu dojazc},u Uwagi
PKS + ZTM 1,75-2h Ponad 20 kurséw co ok. 0,5 - 2 h (w dni powszednie)
PKP REGIO + ZTM 1,5h 8 kurséw co ok. 2-3 h (w dni powszednie)
Dojazd samochodem ok. 1h

Czas dojazdu do pozostatych polskich lotnisk oraz odlegto$¢ w linii prostej przedstawiono
W ponizszej Tabl. 5.3. W przypadku transportu indywidualnego jest to najkrotszy czas dojazdu, a
w przypadku transportu zbiorowego czas zgodny z rozktadem jazdy.

Najblizszym KOF lotniskiem zaraz po gdanskim jest lotnisko w Bydgoszczy (111 km), do
ktorego dojazd zajmuje 2,5 lub 4,2 h odpowiednio dla transportu indywidualnego i zbiorowego.
Najwigksze polskie lotnisko — Warszawa Okgcie znajduje si¢ niecate 300 km od KOF. Dojazd
samochodem trwa ok. 3,9 h za$ transportem zbiorowym 5,5 h. Gléwnym S$rodkiem transportu
umozliwiajacym dojazd do ponizszych portow lotniczych jest pociag.

Tabl. 5.3. Polgczenia Koscierzyny z polskimi lotniskami

Lotnisko Odlegtosc Czas dojazdu TI Czas dojazdu TZ
Gdansk - Rebiechowo 44 km 1,0h 1,7 h
Bydgoszcz - Szwederowo 111 km 2,5h 4,2 h
Poznan - tawica 203 km 3,8h 6,0 h
Szczecin - Goleniéw 210 km 3,6h 7,5h
Zielona Gora - Babimost 263 km 49 h 8,0h
t6dz - Lublinek 283 km 3,7h 7,7 h
Warszawa - Modlin 286 km 4,0h 55h
Warszawa - Okecie 295 km 3,9h 55h
Wroctaw - Strachowice 343 km 5,5h 8,2h
Radom - Sadkéw 374 km 4,8 h 7,5h
Katowice - Pyrzowice 412 km 5,5h 8,0h
Lublin - Swidnik 453 km 6,2 h 7,5h
Krakéw - Balice 466 km 6,2 h 8,2h
Rzeszéw - Jasionka 525 km 7,2 h 11,5h
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5.4. Czynniki wplywajace na ograniczong dostepnosé gmin obszaru funkcjonalnego

Miasto Koscierzyna

Od wielu lat najbardziej newralgicznym elementem ograniczajacym dostepnos¢
transportowa powiatu kos$cierskiego jest miasto Koscierzyna. Przez miasto przebiegaja istotne z
punktu widzenia nie tylko powiatu, ale tez wojewodztwa trasy drogowe:

— Droga krajowa nr 20, taczaca Trojmiasto z zachodnia czg$cia Kaszub;

— Droga wojewddzka nr 221, pozostajaca bezposrednim i najszybszym potaczeniem z
Pruszczem Gdanski i potudniowa czg$cia Gdanska;

— Droga wojewodzka nr 214; stanowiaca potaczenie zachodniej czesci wojewodztwa i
rejondw nadmorskich (Stupsk, Ustka, Lebork, Leba) z autostrada Al 1 droga nr 91.
Wszystkie te drogi skupiaja si¢ na fragmencie ul. Wojska Polskiego w Koscierzynie,

powodujac na poszczegdlnych dojazdach 1 skrzyzowaniach ogromne utrudnienia
przemieszczania sig.

Miasto Koscierzyna posiada stosunkowo dobra konfiguracje potaczen autobusowych z
Gdanskiem, niemniej przez liczne przystanki na trasie czas dojazdu do Gdanska przekracza 90
minut. Problemem jest brak potaczen pospiesznych i przyspieszonych z ograniczona liczba
postojow. Brakuje potaczen autobusowych z miastami powiatami sasiednimi: z Kartuzami,
Chojnicami, Bytowem 1 Starogardem. Praktycznym utrudnieniem jest brak potaczen
autobusowych o zasiggu krajowym.

Polaczenia kolejowe z KoScierzyny realizowane sa jedynie do Gdyni i do Chojnic. Czas
przejazdu w obu kierunkach wynosi ok. 80-90 minut. Nie stanowi to atrakcyjnego czasu dojazdu
do Koscierzyny.

Gmina KoScierzyna

Problem dostgpnosci w gminie Koscierzyna dotyczy gldéwnie zachodnich czgéci gminy,
ktéora wymaga dojazdu przez KoScierzyng (o czym wspomniano wczesniej). Istotnym
problemem na obszarze gminy jest zty stan infrastruktury drogowej (glownie stan techniczny
drog wojewddzkich 1 drog powiatowych). Szczegdlnie odczuwalne jest to przy dojezdzie do
miejscowosci o charakterze turystycznym: droga powiatowa 2403G Koscierzyna — Wdzydze
Kiszewskie — Olpuch, droga z Koscierzyny do Szarloty, droga wojewddzka nr 214 od Nowej
Kiszewy do Skorzewa

Gmina nie posiada praktycznie sieci drog rowerowych, taczacych miejscowosci gminy ze
stolica powiatu.

Problem dostgpnosci przejawia si¢ rowniez niewielka liczba potaczen autobusowych na
oddalonych obszarach gminy. Na liniach w kierunku Wdzydz Kiszewskich 1 Golunia oraz w
kierunku Skorzewa jest to zaledwie 4-5 potaczen w dobie.

Na obszarze gminy funkcjonuja obecnie 3 przystanki kolejowe: Skorzewo, Garczyn,
Lubiana.

Gmina Nowa Karczma

W obszarze gminy Nowa Karczma znajduja si¢ az 3 drogi wojewddzkie: nr 221, 226 1 224.
Stan techniczny drogi nr 221 i 224 jest przecigtny, a drogi nr 226 nawet zty. Pozostate drogi o
charakterze powiatowym (droga 2204G) i gminnym réwniez nie przedstawiaja najlepszego stanu
technicznego. Znaczna dtugos$¢ drog gminnych stanowia drogi gruntowe utwardzone.

Utrudniony dostgp 1 ograniczona infrastruktura drogowa wynikaja réwniez z bardzo
zrdznicowanej topografii terenu gminy.

Na obszarze gminy praktycznie nie wystepuja wydzielone drogi rowerowe (jedynie na
niewielkim odcinku Zielona Wie$ — Nowa Karczma).

54



Analiza dostgpnosci transportowej koscierskiego obszaru funkcjonalnego. ..

Miejscowosci usytuowane wzdtuz drogi wojewoddzkiej nr 214 posiadaja bardzo
rozbudowana strukture potaczen autobusowych z Gdanskiem i Ko$cierzyna. Pozostata czes¢
gminy, a szczegdlnie takie miejscowosci jak Grabowo Koscierskie, Szpon, Stary Barkoczyn,
Nowy Barkoczyn, Skrzydlowo, Szatarpy posiadaja uboga strukture potaczen

Na obszarze gminy Nowa Karczma obecnie funkcjonuje transport kolejowy.

Gmina Liniewo

Gmina Liniewo z uwagi na praktyczny brak drog wyzszej kategorii niz drogi powiatowe
posiada stosunkowo uboga sie¢ drog. Dostgpnos¢ do Liniewa oparta jest przede wszystkim na
drogach gminnych. Brak drog o charakterze wojewodzkim powoduje, ze gmina Liniewo posiada
jedynie potaczenia autobusowe z KosScierzyna (takze przez Nowa Karczme). Skutkuje to niska
jako$cia obstugi i niewielka liczba polaczen. Celowe jest zorganizowanie linii autobusowych
wydtuzonych, prowadzacych od strony Nowej Karczmy, Starej Kiszewy 1 Liniewa dla obstlugi
miejscowosci peryferyjnie usytuowanych (Deka, Gtodowo, lfownica).

Znaczna odleglo$¢ miejscowosci peryferyjnych powoduje niska dostgpnos¢ dla stuzb
ratowniczych (czas dojazdu z Koscierzyny nawet ok. 50 minut.

Gmina Stara Kiszewa

Gmina Stara Kiszewa usytuowana wzdluz drogi wojewddzkiej nr 214 posiada
rozbudowana infrastrukture drogowa o dos¢ dobrej jakos$ci. Charakterystyczna jest dostepnosé
zewngtrzna do miejscowosci powiatu starogardzkiego (Zblewo, Kaliska) przez co uzyskuje si¢
stosunkowo bliskie powiazanie z droga krajowa nr 22 oraz autostrada Al. Gtowne miejscowosci
gminy posiadaja drogowe powiazanie ze Stara Kiszewa. Stara Kiszewa Posiada liczne
polaczenia autobusowe z KosScierzyna. Potaczenia autobusowe realizowane sa roznymi trasami,
przez co zapewnia si¢ obsluge wielu miejscowosci w gminie.

Jednak znaczna odleglo$¢ miejscowosci peryferyjnych powoduje niska dostgpnos¢ dla
stuzb ratowniczych (czas dojazdu z Ko$cierzyny nawet ok. 50 minut)

Gmina Karsin

Wigkszo$¢ miejscowosci gminy posiada dogodne potaczenie drogowe z Karsinem drogami
asfaltowymi gminnymi 1 powiatowymi. Potaczenia autobusowe realizowane sa przez
prywatnego przewoznika na zasadach przewozow publicznych. Realizowanych jest 8 par kursow
w dobie na trasie Osowo — Karsin — Wiele — Wdzydze Tucholskie — Koscierzyna. Nie
obstugiwane sa inne miejscowosci gminy. Problemem dostgpnosci gminy jest znaczna odlegtos¢
1 czas dojazdu z Koscierzyny (w przypadku jazdy samochodem osobowym jest to ok. 40 minut.

Gmina Karsin posiada dos¢ dobra dostgpno$é zewnetrzna z kierunku Czerska (DK 22) i z
kierunku Lubni (DW 235).

Przez Karsin przebiega czynna linia kolejowa nr 215 Czersk — Bak. Brak realizacji
przewozow kolejowych pasazerskich w relacji Czersk — KoS$cierzyna znacznie ogranicza
dostgpnos¢ przewozowa gminy, szczegolnie uwzgledniajac jej turystyczny charakter.

Gmina Dziemiany

Gmina Dziemiany posiada dogodna infrastruktur¢ drogowa w postaci drogi wojewodzkiej
nr 235 (Chojnice — Koscierzyna). Pozostata infrastruktur¢ stanowia gtownie drogi gminne.
Gmina Dziemiany posiada potaczenia autobusowe z KosScierzyna, Gdanskiem, Chojnicami i1
Czluchowem. Autobusy z Koscierzyny dojezdzaja takze do Trzebunia i Radunia.

Przez obszar gminy przebiega linia kolejowa nr 211, ktora realizowane sa przewozy
kolejowe na trasie Chojnice — Koscierzyna. Jednak mata liczba kurséw w dobie znacznie
ogranicza popyt na korzystanie z tego srodka transportu. W gminie sa trzy przystanki kolejowe:
Radun, Dziemiany i Kalisz Kaszubski
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Gmina Lipusz

Gmina Lipusz podobnie jak gmina Dziemiany oparta jest na drodze wojewodzkiej nr 235.
Jednakze nieco peryferyjne usytuowanie samego Lipusza w stosunku do tej drogi powoduje, ze
nie wszystkie kursy autobusowe realizowane sa do centrum miejscowosci. Znaczna czg$s¢
infrastruktury drogowej to drogi gminne, rzadziej powiatowe.

Autobusy z Ko$cierzyny dojezdzaja takze do miejscowosci Tuszkowy.

Przez obszar gminy przebiega linia kolejowa nr 211, ktora realizowane sa przewozy
kolejowe na trasie Chojnice — Koscierzyna. Jednak mata liczba kurséw w dobie znacznie
ogranicza popyt na korzystanie z tego srodka transportu. Na terenie gminy SA dwa przystanki
kolejowe: Lipusz i Lipuska Huta.

5.5. Zagrozenia i ryzyka zwigzane ze zwigkszonymi potokami podréznych
w okresie letnim

Do typowych, przewidywalnych czynnikow wplywajacych na czasowe przeciazenia sieci
drogowej w wojewodztwie pomorskim, w szczegdlno$ci w obszarze aglomeracji trojmiejskiej
naleza:

— nalozenie si¢ potrzeb przewozowych weekendowych i zwigzanych zmianami turnusow
wypoczynkowych

— wykonywanie planowanych rob6t drogowych,

— natozenie si¢ ruchu aglomeracyjnego i1 tranzytowego na drogach i1 skrzyzowaniach,
zlokalizowanych na elementach sieci obciazonych duzych ruchem tranzytowym o
charakterze rekreacyjno-turystycznym
Do typowych, nieprzewidywalnych czynnikow wplywajacych na czasowe przeciazenia

sieci drogowej w wojewodztwie pomorskim, w szczegdlnosci w obszarze aglomeracji
trojmiejskiej naleza:

— prognoza pogody zachgcajaca do weekendowego wypoczynku nad morzem i jeziorami

— gwaltowne zalamanie pogody,

— nieplanowane (dorazne) roboty drogowe,

— wypadki drogowe.

Od wielu lat najbardziej newralgicznym elementem ograniczajacym dostgpnosé
transportowa powiatu koscierskiego jest miasto Koscierzyna. Przez miasto przebiegaja istotne z
punktu widzenia nie tylko powiatu, ale tez wojewodztwa trasy drogowe:

— Droga krajowa nr 20, taczaca Trojmiasto z zachodnia czgscia Kaszub;

— Droga wojewodzka nr 221, pozostajaca bezposrednim i najszybszym potaczeniem z
Pruszczem Gdanski 1 potudniowa cze$cia Gdanska;

— Droga wojewoddzka nr 214; stanowiaca potaczenie zachodniej czgsci wojewodztwa i
rejonéw nadmorskich (Stupsk, Ustka, Lebork, Leba) z autostrada A1 i droga nr 91.
Wszystkie te drogi skupiaja si¢ na fragmencie ul. Wojska Polskiego w Koscierzynie,

powodujac na poszczegdlnych dojazdach 1 skrzyzowaniach ogromne utrudnienia
przemieszczania sig. Czesto w czasie zwigkszonych nat¢zen drogowych przejazd przez miasto 2
km odlegto$ci wynosi nawet 45 minut. Dla wigkszej sprawnos$ci uktadu drogowego wymagana
jest budowa drogi obwodowej. Droga taka ma powsta¢ od drogi nr 20 (KoS$cierska Huta) przez
zachodnie 1 potudniowe obrzeza miasta do drogi nr 20.

Ogromne — jak na warunki powiatu i miasta — nat¢zenie ruchu nastgpuje w dni przed
dniami wolnymi od pracy, w tym weekendowymi. Sytuacja taka nastgpuje takze w tzw. dni
targowe (wtorki 1 piatki) 1 dni z pogoda niesprzyjajaca wypoczynkowi stacjonarnemu

Problemy transportowe nastgpuja wowczas na wszystkich wazniejszych drogach i ulicach
w miescie.
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Duze nat¢zenie ruchu drogowego Koscierzynie powoduje niewielka predkos¢ poruszania
si¢, przez co wystepuje stosunkowo niewielka liczba zdarzen drogowych w miescie. Niemniej
zaistnienie takowego zdarzenia automatycznie skutkuje ogromnymi zatorami drogowymi,
wskutek braku drog alternatywnych. Gorzej jest na obszarach pozamiejskich, gdzie szereg
odcinkéw drog gminnych, powiatowych i wojewoddzkich przebiega przez las co przy duzym
obciazeniu ruchem drogowym i nieznajomosci trasy wsrdd turystow moze stwarzaé znaczace
zagrozenie.

W okresach wakacyjnych gtéwne miejsca zagrozen z uwagi na wzrost ruchu turystycznego
identyfikuje si¢ w nastepujacych miejscach:

— Skrzyzowanie drogi powiatowej 2201G z droga wojewddzka nr 221 w m. Maty Klincz;

— Skrzyzowanie drogi powiatowej 2410G z droga powiatowa 2404G w m. Wiele;

— Skrzyzowanie drogi powiatowej 2404G z droga wojewddzka nr 214 w m. Nowa Kiszewa;
— Skrzyzowanie drogi krajowej nr 20 z droga wojewodzka nr 235 w m. Korne;

— Przejazd pod wiaduktem kolejowym koto Dziemian (droga wojewodzka nr 235);

— Przejazd kolejowo drogowy na drodze krajowej nr 20 w m. Lubiana;

— Skrzyzowanie drogi krajowej nr 20 z droga gminna w kierunku m. Lubiana;

— Odcinek drogi wojewodzkiej nr 214 w m. Koscierzyna Wybudowanie.

W okresie letnim moga wystgpowaé réwniez okresowe braki dostgpnosci do transportu
zbiorowego z uwagi na stosowany powszechnie w transporcie publicznym (zaréwno kolejowym
i drogowym) tabor ekonomiczny matopojemny. W tej sytuacji konieczny jest wlasciwy
monitoring sytuacji przewozoweJ 1 wczesniejsza identyfikacja dni 1 kursow narazonych w
szczegblnosci na wyczerpanie zdolnos$ci przewozowych. W okresach letnich celowe jest rowniez
wzbudzenie pasazerskiego ruchu kolejowego na odcinku (Czersk - ) Karsin — Bak —
Koscierzyna, zwigkszenie liczby kursoOw pociagéw na odcinku Chojnice — Koscierzyna, co
mogloby przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia obciazenia sieci drogowej powiatowej w okresie
letnim.

5.6. Dzialania w zakresie poprawy dostepnosci

Zadania krotkoterminowe

Dziatania krétkoterminowe w zakresie poprawy dostgpnosci gmin powiatu kos$cierskiego
powinny by¢ zwigzane przede wszystkim z dziataniami informacyjnymi. Dziatania powinny
mie¢ na celu wskazanie alternatywnych drog, ktore umozliwia dotarcie do Ko$cierzyny lub jej
omini¢cie w okresie zwigkszonego natgzenia ruchu na drodze krajowej nr 20. Informacja
powinna trafi¢ przede wszystkim do mieszkancow powiatu oraz poprzez informacje dojazdu
przekazywane turystom na ulotkach 1 na stronach internetowych. Istotna tez rola znakow
informacyjnych przy dojazdach do tych miejsc.

Nalezy wskazywa¢ wigksze wykorzystanie drogi wojewodzkiej nr 214. Od tej drogi mozna
rozprowadza¢ ruch w Nowej Karczmie droga wojewodzka nr 224 1 pozniej droga powiatowa
2411G w kierunku Liniewa, Starych Polaszek, Starej Kiszewy. Od drogi wojewodzkiej nr 214 w
miejscowosci Maty Klincz mozna poprowadzi¢ ruch w kierunku Starej Kiszewy (2201G) oraz w
kierunku Wiela 1 Karsina. Od tej drogi w miejscowosci Wielki Klincz mozna przedosta¢ si¢ do
Sarnow, Wielkiego Podlesia i Juszek.

Kolejna propozycja krotkoterminowa jest budowa drog rowerowych z miejscowosci gminy
Koscierzyna do Ko$cierzyny oraz z poszczegdlnych miejscowosci w gminach do stolic gmin.

Zadania dlugoterminowe

Zadania dhugoterminowe to przede wszystkim zadania inwestycyjne w zakresie budowy
drog (obwodnica Ko$cierzyny), remontow i poszerzen drog gminnych i powiatowych. Zadania
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dhugoterminowe to réwniez organizacja pasazerskiego ruchu kolejowego na linii nr 215 Czersk —
Bak. Powinno si¢ dazy¢ rowniez do rewitalizacji linii nr 212 Bytow — Lipusz oraz zwigkszenia
liczby pociagow w relacji Koscierzyna — Chojnice. Taka struktura ruchu zapewni dobra obstuge
takich gmin jak Karsin, Dziemiany, Lipusz, oraz miejscowo$ci Lubiana w gminie Ko$cierzyna.

Inne rozwiazania dlugoterminowe — w aspekcie funkcjonowania Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej — zwiazane sa z budowa regionalnego wezla integracyjnego w Koscierzynie,
skad ruch autobusowy bytby rozprowadzany do miejscowosci w powiecie.

6. Cele dzialan wspdlnych dla rozwoju komunikacji w ramach KOF

Rozwdj systemu transportu na terenic podlegajacym Koscierskiemu Obszarowi
Funkcjonalnemu, jest jednym z warunkow koniecznych dla rozwoju spolecznego i
gospodarczego powiatu koscierskiego 1 poszczegdlnych jego gmin. W zakresie transportu
konieczne sa dzialania wspolne wszystkich podmiotéw samorzadu terytorialnego i innych (np.
stref aktywnos$ci gospodarczej). Segmentacja rynku transportu zbiorowego na przewozy o
charakterze migdzywojewodzkim, migdzypowiatowym i mi¢dzygminnym przerzucita znaczna
cz¢$¢ odpowiedzialnosci za realizacje procesu przewozowego na powiaty i gminy (na podstawie
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym - Dz. U. z 2011r. Nr 5
poz. 13 ze zmianami).

Dziatania wspolne powinny zmierzaé do zaplanowania racjonalnego zakresu ustug
$wiadczonych przez transport zbiorowy na obszarze powiatu. Racjonalno$¢ ta oznacza:

— dostosowanie ilo$ci i jako$ci ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy do preferencii i
oczekiwan pasazerow, w tym w zakresie dostgpnosci dla 0sob niepelnosprawnych;

— zapewnienie wysokiej jakosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realna alternatywe
dla podrézy wlasnym samochodem osobowym;

— koordynacje powiatowego planu transportowego z planami wyzszego rzedu (wojewodzkim

1 krajowym) oraz planami rozwoju przestrzennego, w tym dazenie do uzyskania w skali

powiatu spdjnej sieci 1 zintegrowanych przewozow publicznym transportem zbiorowym,;

— redukcje negatywnego oddzialywania transportu na Srodowisko, zwlaszcza na obszarach
przyrodniczo wrazliwych oraz popraweg bezpieczenstwa ruchu drogowego;

— dbatos¢ o efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa rozwiazan w zakresie ksztattowania oferty
przewozowej i infrastruktury transportowej.

Istota dziatan wspolnych w zakresie propagowania transportu publicznego jest edukacja
spoleczna 1 propagowanie przemieszczania si¢ transportem zbiorowym nie tylko po obszarze
powiatu , ale takze w podrozach dalszych migdzypowiatowych. W tym celu punktem
kluczowym powinien by¢ stworzony wezet transportu publicznego w KosScierzynie, ktory statby
si¢ miejscem integrujacym rozne formy transportu publicznego i indywidualnego.

Wspolna polityka transportowa powinna uwzglednia¢ takze jednorodnos$¢ infrastruktury
transportowej na obszarze calego powiatu (jednakowy wyglad przystankow, jednolity standard
informacji). Pozwoli to na podniesienie standardu 1 lepsza identyfikacje dla mieszkancow 1
turystow.

Kluczowym dzialaniem jest powiazanie systemem transportu zbiorowego miejscowosci
gminnych z wegzlem transportowym przy dworcu kolejowym w Koscierzynie. Pozwoli to
realizacj¢ wielu celow posrednich, takich jak powiazanie z systemem regionalnym (dostepnos¢
zewngtrzna), dostgpnoscia miasta Koscierzyna (dostgpno$¢ wewngtrzna) oraz podrdze
wewnatrzmiejskie.
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7. Sie¢ transportu zbiorowego uzytecznosci publicznej

7.1. Model ustlug uzytecznosci publicznej w transporcie zbiorowym wojewodztwa
pomorskiego

Ustugami uzyteczno$ci publicznej w transporcie zbiorowym nazywa sig ushugi’:

e ktorych dostgpno$¢ jest zapewniona na réwnych zasadach, podanych do publicznej
wiadomosci;

e dostepne dla stabszych ekonomicznie grup spoteczenstwa;

e majace podstawowe znaczenie dla spoteczenstwa lub pewnych grup spotecznych;

e S$wiadczone lub zamawiane przez wiasciwe wladze publiczne.

Za przewozy o charakterze uzyteczno$ci publicznej uznaje si¢ uslugi w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, wykonywane przez operatora publicznego transportu
zbiorowego wcelu biezacego 1 nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych
spolecznoéci na danym obszarze’. Realizowanie celow uzytecznoéci publicznej nie musi
oznaczac, ze ushlugi transportu publicznego powinny by¢ dostepne i konsumowane powszechnie,
niezaleznie od warto$ci postrzeganej przez spoleczenstwo oraz od kosztow spotecznych ich
wytwarzania. Z punktu widzenia efektywnosci wydatkow publicznych, organizowanie i
finansowanie ushug uzytecznosci publicznej powinno dotyczy¢ tej czesci ustug dostgpnych na
rynku, ktore spelniaja okreslone kryteria uzytecznosci publicznej, a ich realizacja powinna by¢
poddana presji konkurencji na etapie ubiegania si¢ o $wiadczenie ustug na rzecz organizatora
transportu  publicznego i pasazerow tego transportu. Obowiazujace zasady organizacji
regionalnego transportu pasazerskiego w dotychczasowych strukturach powoduja, ze
konkurencja w $wiadczeniu ustug przewozowych czgsto postrzegana jest jako cecha zupehie
zbyteczna, prowadzaca do marnotrawstwa zdolnosci przewozowej 1 dyspozycyjnosci taboru.

Przyjmuje si¢ model ksztaltowania sieci potaczen transportowych uzytecznosci publicznej,
zawierajacy: cele funkcjonowania sieci linii transportowych, rodzaje i kategorie linii
transportowych, zasady doboru linii transportowych uzytecznosci publiczne;.

Cele funkcjonowania linii transportowych uzytecznosci publicznej
Podstawowymi celami funkcjonowania linii transportowych uzytecznosci publicznej w
wojewodztwie pomorskim sa:
1. Zwigkszenie udziatu transportu zbiorowego w podrdézach, powodujace zmniejszenie
udziatu indywidualnego transportu samochodowego w obszarach najwigkszych zattoczen
2. Zapewnienie mozliwosci realizacji podrozy obligatoryjnych (zwiazanych z praca i nauka).
Poprawa dostgpnosci do waznych osrodkéw ustugowych.

w

4. Poprawa dostepnosci do weztow integracyjnych, umozliwiajacych realizacje tancuchow
podrozy zar6wno na obszarze gminy, powiatu, wojewodztwa, jak 1 kraju.

7.2. Zasady doboru linii transportowych uzytecznos$ci publicznej

Wychodzac z ustawowej definicji uzytecznosci publicznej oraz uznajac konieczno$¢
zachowania wymaganej elastycznosci decyzyjnej, pozwalajacej na efektywne ksztaltowanie

1 I. Bergel: Ustugi publiczne w transporcie pasazerskim. ,,Przeglad Komunikacyjny” 2008, nr 12, s.11, [za:] B.
Liberadzki: Public Service Regulation: the political context, New Legal Framework for Passanger Traffic in Europe:
Policy implication and implementation constrains — Conference documents, Warsaw, 5-th March 2008.

2 Art. 4, ust 12 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Dz. U. z 2011 r., Nr 5 poz. 13.ze zmianami
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oferty przewozowej, a takze uwzgledniajac trudnos¢ kwantyfikowania niektorych parametrow
funkcjonalnych linii transportowych, wstgpnym etapem tworzenia sieci uzytecznosci publicznej
jest modelowanie sieci, polegajace na przypisywaniu potaczenia, linii lub kursu do zbioru linii
uzytecznos$ci publiczne;.

Docelowy ksztalt sieci uzytecznos$ci publicznej powinien by¢ rezultatem szczegoétowych
analiz potrzeb przewozowych, popytu i jego struktury. O objgciu danej linii, potaczenia lub
kursu zasadami uzyteczno$ci publicznej kazdorazowo bedzie decydowat organizator transportu
zbiorowego na podstawie wynikow analizy, przeprowadzonej w oparciu o:

e badania potrzeb przewozowych, popytu, preferencji 1 zachowan transportowych
mieszkancow;
e badania efektywnosci ekonomiczno-eksploatacyjnej poszczegoélnych linii, potaczen

i kursow.

Oznacza to, ze o zakwalifikowaniu danej linii, potaczenia lub kursu do sieci uzytecznosci
publicznej kazdorazowo bedzie decydowat organizator transportu zbiorowego na podstawie
wynikow indywidualnych (odnoszacych si¢ do pojedynczych linii lub kursow) analiz,
przeprowadzonych w oparciu o:

e wielkos$¢ popytu (liczbg pasazerow);

e strukturg pasazeréw wg kryterium rodzaju biletu i uprawnienia do przejazdow ulgowych
oraz statusu spoteczno-zawodowego;

e rodzaj zaspokajanych potrzeb przewozowych;

e cele (motywacje) podrozy;

e charakterystyki obstugiwanych obszaréw z uwzglednieniem stopnia zmotoryzowania
gospodarstw domowych.

Biorac pod uwage przedstawione wczesniej cele funkcjonowania linii transportowych
uzyteczno$ci publicznej przyjmuje si¢ nastgpujace kryteria zaliczania analizowanego potaczenia
do sieci uzytecznosci publicznej transportu zbiorowego w wojewodztwie pomorskim:

e wielkos$¢ popytu (Srednia wielko§¢ planowanego popytu na podréze migdzypowiatowe na
analizowanej linii transportowej na granicy pomigdzy powiatami);

e wielkos¢ i rodzaj potrzeb przewozowych (podroze obligatoryjne);

e priorytet dla linii autobusowych dowozacych pasazeréw do weziow integracyjnych lub
powodujacych znaczne zmniejszenie liczby samochoddéw osobowych na obszarach
cennych ekologicznie.

7.3. Polaczenia uzytecznosci publicznej

Na podstawie o0szacowanego zapotrzebowania na przewozy transportem zbiorowym
wykonano siatk¢ potaczen dla roku 2017 (Tabl. 7.1) i lat p6zniejszych 2020, 2025, 2030.

Tabl. 7.1. Sie¢ polqczen uzytecznosci publicznej — stan 2017

, Liczba kurséw w dobie
L.p. Relacja .
roboczej
1 Sztofrowa Huta — Grabowo - KosScierzyna 4
2 Nowa Karczma — Grabdéwko — Grabowo - Koscierzyna 4
3 Koscierzyna — Nowa Karczma — Lubieszyn — Wysin — Stary 5
Wiec — Wysin — Chrésty - Szatarpy
4 Koscierzyna — Nowa Karczma — Liniewo (- Orle — Chrztowo 4
— Garczyn)
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. Liczba kurséw w dobie
L.p. Relacja .
roboczej
5 Koscierzyna — Luban — Liniewko — Nowy Barkoczyn — Stary 6
Barkoczyn — Sobacz - Liniewo
6 Koscierzyna - Stawiska — Stara Kiszewa — Patubin — Dolne 4
Maliki — Bozepole Szlacheckie — Lipy — Bozepole
Szlacheckie — Patubin — Zamek Kiszewski — Stara Kiszewa -
Koscierzyna
7 Koscierzyna — Stara Kiszewa — Chwarzno — Konarzyny 4
8 Koscierzyna — Nowe Polaszki — Stare Polaszki — Wilcze 5
Bfota — Stara Kiszewa
9 Koscierzyna — Bartoszylas — Stara Kiszewa 4
10 | Koscierzyna — Wielki Klincz - Niedamowo 10
11 | Koscierzyna — Czarlina — Gotun 5
12 | Koscierzyna — Wdzydze Kiszewskie 5
13 | Koscierzyna —tubiana — Lipusz — Dziemiany (Trzebun) 4
14 | Koscierzyna — tubiana — Lipusz (Tuszkowy) — Dziemiany - 4
Radun
15 | Koscierzyna —tubiana 6
16 | Koscierzyna — Stezyca — Gostomie 4
17 | Osowo — Karsin — Wiele - KoScierzyna 8

Tabl. 7.2. Sie¢ polqczen uzytecznosci publicznej — stany 2020, 2025, 2030.

. Liczba kurséw w dobie
L.p. Relacja .
roboczej
1 Sztofrowa Huta — Grabowo - KosScierzyna 5
2 Nowa Karczma — Grabdéwko — Grabowo - Kos$cierzyna 4
3 Koscierzyna — Nowa Karczma — Lubieszyn — Wysin — Stary 5
Wiec — Wysin — Chrésty - Szatarpy
4 Koscierzyna — Nowa Karczma — Liniewo (— Orle — Chrztowo 6
— Garczyn)
Koscierzyna — Luban — Liniewko — Nowy Barkoczyn — Stary
5 . 6
Barkoczyn — Sobacz - Liniewo
Koscierzyna - Stawiska — Stara Kiszewa — Patubin — Dolne
6 Maliki — Bozepole Szlacheckie — Lipy — Bozepole 4
Szlacheckie — Patubin — Zamek Kiszewski — Stara Kiszewa -
Koscierzyna
7 Koscierzyna — Stara Kiszewa — Chwarzno — Konarzyny 4
Koscierzyna — Nowe Polaszki — Stare Polaszki — Wilcze
8 . 5
Btota — Stara Kiszewa
9 Koscierzyna — Bartoszylas — Stara Kiszewa 6
10 | Koscierzyna — Wielki Klincz - Niedamowo 10
11 | Koscierzyna — Czarlina — Gotun 5
12 | KosScierzyna — Wdzydze Kiszewskie 7
13 | KosScierzyna — tubiana — Lipusz — Dziemiany (Trzebun) 6
Koscierzyna — tubiana — Lipusz (Tuszkowy) — Dziemiany -
14 X 6
Radun
15 | Koscierzyna —tubiana 10
16 | KosScierzyna — Stezyca — Gostomie 10
17 | Osowo — Karsin — Wiele - Koscierzyna 8
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Liczba kursow w dobie

L.p. Relacja e

Koscierzyna — Nowa Karczma — Lubieszyn — Wysin — Stary
18 | Wiec — Gtodowo — lfownica — Lubieszyn — Nowa Karczma — 4
Koscierzyna
Koscierzyna — Wielki Klincz — Wielki Podles — Sarnowy —
Koscierzyna
20 | Koscierzyna — Rotenbark — Juszki 4

19

7.4. Ryzyko pojawienia si¢ konkurencji

Pojawienie si¢ przewozoéw konkurencyjnych do ewidencjonowanych przewozow
uzyteczno$ci publicznej moze zaistnie¢ jedynie w przypadku bardzo duzych potokéw. Obecnie
w wojewodztwie pomorskim taka sytuacje spotyka si¢ jedynie na odcinku Pruszcz Gdanski —
Gdansk. Przewozy komercyjne nie sa w stanie zaoferowac¢ na obszarze powiatu kosScierskiego
takiej dlugoterminowej oferty, ktora zapewni takiemu operatorowi odpowiednie przychody.

8. Prognozowane przewozy pasazerskie

8.1. Model transportowy wojewdédztwa pomorskiego

Do wykonania prognoz przewozoéw pasazerskich wykorzystano model transportowy
wojewodztwa pomorskiego, oparty na klasycznej metodzie modelowania czterostopniowego,
ktora jest najczgsciej stosowanym metoda w Polsce 1 na §wiecie. Metoda prognozowania sktada
si¢ z czterech kolejno nastgpujacych etapow:

1. Generowanie podrdézy — wyznaczenie liczby podrdzy generowanych i absorbowanych w
rejonach transportowych za pomoca narzgdzi statystycznych lub modeli czastkowych.

2. Rozktad przestrzenny ruchu — na tym etapie buduje si¢ macierz podrézy migdzy rejonami
transportowymi, ktora okresla gtéwne kierunki podrdzy.

3. Podziat zadan przewozowych — okreslenie srodka transportu wykorzystanego do podrozy,
na podstawie zgeneralizowanego kosztu podrdzy réznymi $rodkami transportu.

4. Rozktad ruchu na sie¢ — Wyznacza nam drogg, ktora zostanie wybrana do przemieszczenia
si¢ pomigdzy dwoma rejonami.

Wykorzystujac wyniki badan zachowan transportowych mieszkancéw wojewddztwa
pomorskiego w roku w 20132, oraz wynikéw badan zachowan transportowych i natezenia ruchu
na potrzeby niniejszego opracowania, opracowano model transportowy powiatu koscierskiego,
ktory sklada si¢ z dwodch istotnych czegsci: modelu sieci transportowej i modelu popytu na
transport.

Do budowy modelu transportowego, a takze wykonywanych prognoz przyjgto:

8 Jamroz K., Dziedzic T., Birr K., Grulkowski S., Kustra W. i inni: Opracowania transportowe dla wojewodztwa
pomorskiego. Czesé I - Analiza potrzeb transportowych mieszkancow wojewddztwa pomorskiego, w celu wskazania
niezbednych do realizacji inwestycji kolejowych w perspektywie finansowej 2014-2020 wraz z czesciq badawczq.
Etap 1 - Czes¢: Badawcza. Konsorcjum FRIL — PG, na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa
Pomorskiego, Gdansk 2013 r.
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e trzy scenariusze rozwoju spoteczno-ekonomicznego: pesymistyczny, realistyczny
i optymistyczny, uwzgledniajace zmiany demograficzne (liczby mieszkancow),
ekonomiczne (PKB), poziom bezrobocia, motoryzacyjne (wskaznik motoryzacji),
napetnienia pojazdow itp.;

e cztery okresy obliczeniowe (stany ruchu): dla lat 2017, 2020, 2025 i 2030.

Model sieci transportowej

Model sieci transportowej odzwierciedla istniejaca 1 planowang infrastrukture transportu w
powiecie koscierskim. Sklada si¢ on z okoto 0,5 tys. odcinkéw oraz okoto 200 punktow
wezlowych.

W sieci transportu drogowego zostaly odzwierciedlone wszystkie drogi Kkrajowe,
wojewodzkie oraz powiatowe, a takze wybrane odcinki drog gminnych, ktére maja znaczenie dla
przemieszczania si¢ os6b wewnatrz powiatu. Sie¢ drogowa wojewodztwa pomorskiego
uwzglednia: klase drogi, przepustowos¢ odcinka drogi, predko$¢ pojazdow na odcinku,
uogoblnione warunki ruchu transportu zbiorowego, liczbg paséw ruchu.

Wielkos¢ 1 rozktad przestrzenny ruchu uwarunkowany jest zarowno rozwojem polaczen
drogowych, jak i1 kolejowych. W zwiazku z wplywem rozwoju infrastruktury transportowej na
wielko$¢ generowanego ruchu, a takze rozkltadem przestrzennym ruchu w prognozach
uwzgledniono rozbudowg uktadu o takie inwestycje jak: Obwodnicg Koscierzyny, modernizacjg
linii kolejowych nr 201, 211, 212 na odcinku Lipusz-Bytow.

Modelujac uktad transportu publicznego wojewodztwa pomorskiego uwzgledniono:

— wszystkie istniejace linie kolejowe oraz linie, na ktorych planowane lub analizowane jest
uruchomienie potaczen kolejowych, ponadto uwzgledniono wszystkie stacje 1 przystanki
kolejowe;

— W oparciu o zezwolenia na realizacj¢ ustug przewozowych, udostgpnione przez UMWP
oraz Starostwo Powiatowe w Koscierzynie, uwzgledniono linie autobusowe wraz ze
srednig czgstotliwoscia ich obstugi w poszczegdlnych okresach doby.

Model popytu
Generowanie podrozy

W modelu powiatu koscierskiego dokonano podziatu podrézy na siedem motywacji: dom
— praca, praca — dom, dom — nauka, nauka — dom, dom — inne, inne — dom, nie zwiazane z
domem. Liczbg podr6zy rozpoczynanych i konczonych (produkcjg i atrakcjg) w poszczegdlnych
gminach (rejonach transportowych) modelowano dla doby w oparciu o wyniki
przeprowadzonych badan ankietowych mieszkancéw wojewodztwa pomorskiego oraz zmienne
charakteryzujace rejony transportowe (demograficzne, spoteczno-ekonomiczne). Jako zmienne
objasniajace przyjeto: liczbg mieszkancoéw, liczbe ludnosci w wieku przedprodukeyjnym,
produkcyjnym i poprodukcyjnym, liczbg uczniow, poziom zatrudnienia.

Rozklad przestrzenny podrozy

Do budowy rozktadu przestrzennego podrézy wykorzystano model grawitacyjny.
W modelu tym liczba podroézy pomiedzy rejonami jest proporcjonalna do wartosci potencjatu
generujacego podrozy z rejonu poczatkowego (np. liczba mieszkancoéw) oraz potencjatu
absorbujacego podrdze z rejonu koncowego (np. liczba miejsc pracy) i odwrotnie proporcjonalna
do odleglosci migdzy tymi rejonami transportowymi mierzonej czasem podrozy. Funkcja oporu
przestrzeni, okresla prawdopodobienstwo wykonania podrozy pomig¢dzy dwoma rejonami. Dla
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kazdego z tahcuchéow motywacji (dom-praca-dom, dom-nauka-dom, dom-inne-dom, nie
zwiazane z domem), na podstawie badan mieszkancow oraz czasu podrdézy migdzy rejonami,
zagregowano podroze do przedziatow czasowych. Wyznaczono w ten sposob rozktady czasu
podrozy dla kazdego z tancuchow. Tzw. funkcja oporu przestrzeni zostata skalibrowana w taki
sposob by uzyskaé jak najwicksze dopasowanie rozktadu czasu podrdézy modelu z badaniami.
Dane te byly podstawa do budowy wigzby ruchu miedzy rejonami transportowymi podrozy
mieszkancow.

Podzial zadan przewozowych

W celu odwzorowania liczby podrézy odbywanych poszczegdlnymi $rodkami transportu,
zbudowano modele podziatu zadan przewozowych. Okreslono udzial podrozy transportem
indywidualnym i zbiorowym. Udziat podrozy poszczegélnymi srodkami transportu wyznaczono
w zaleznosci od stosunku czasu podrozy odbywanej transportem indywidualnym do
postrzeganego czasu podrozy odbywanej transportem zbiorowym. Funkcja ta zostala
dopasowana iteracyjnie na podstawie porownan rozktadu ruchu z modelu z wynikami pomiarow.

Rozklad ruchu na sie¢

Rozktad ruchu pojazdéw na sie¢ transportowa wykonano dwuetapowo. W pierwszej
kolejnosci roztozono liczbg podrézy odwrotnie proporcjonalnie do wielkosci oporu odcinka.
Nastepnie przypisana w ten sposob liczbe podrézy dzielono na $rodki transportu.

8.2. Analizowane scenariusze

W ocenach 1 prognozach potrzeb przewozowych realizowanych za pomoca transportu
zbiorowego przyjeto:
e trzy scenariusze rozwoju spoteczno-ekonomicznego: pesymistyczny, realistyczny
I optymistyczny;
e cztery okresy obliczeniowe (stany ruchu).

W tablicy 4.1 przedstawiono schematy zaleznosci pomigdzy scenariuszami, wariantami
I okresem analizy.

Scenariusze rozwoju spoleczno-gospodarczego

Scenariusz_pesymistyczny charakteryzujacy si¢ najbardziej niekorzystnymi warunkami
(biorac pod uwage m.in. prognozy demograficzne i gospodarcze, plany modernizacji, budowy i
rozwoju infrastruktury drogowej i kolejowej, standardu $wiadczonych ushug, standardu jakos$ci
dostepu do infrastruktury, przepustowosci drogowych 1 kolejowych korytarzy transportowych)
dla rozwoju transportu drogowego i kolejowego. W zakresie zachowan transportowych
mieszkancow przewiduje si¢ najmniejszy wzrost ruchliwosci mieszkancow, niekorzystne
warunki funkcjonowania przedsigbiorstw transportu zbiorowego oraz niski standard uslug
transportowych. Jednakze, gorszy dostep ekonomiczny do srodkow transportu indywidualnego
spowoduje, wigksze zainteresowanie transportem zbiorowym w podrozach (lepsza dostgpnos¢
ekonomiczna), co spowodowac¢ moze wigkszy udziat transportu zbiorowego w podrézach.

Scenariusz realistyczny charakteryzujac si¢ posrednimi warunkami (biorac pod uwage
m.in. prognozy demograficzne i gospodarcze, plany modernizacji, budowy i rozwoju
infrastruktury drogowej i kolejowej, standardu $§wiadczonych ustug, standardu jakosci dostgpu
do infrastruktury, przepustowosci drogowych i kolejowych korytarzy transportowych) pomigdzy
scenariuszami optymistycznym i pesymistycznym. W zakresie zachowan transportowych
mieszkancow przewiduje si¢ $redni wzrost ruchliwos$ci mieszkancéw, umiarkowane warunki
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funkcjonowania przedsigbiorstw transportu zbiorowego oraz S$redni standard ushug
transportowych.

Scenariusz optymistyczny charakteryzujacy si¢ najbardziej pozytywnymi warunkami
(biorac pod uwage m.in. prognozy demograficzne i gospodarcze, plany modernizacji, budowy i
rozwoju infrastruktury drogowej i kolejowej, standardu $wiadczonych ustug, standardu jakosci
dostepu do infrastruktury, przepustowosci drogowych i kolejowych korytarzy transportowych)
dla rozwoju transportu drogowego i kolejowego, W =zakresie zachowan transportowych
mieszkancow przewiduje si¢ $redni wzrost ruchliwos$ci mieszkancéw, dobre warunki
funkcjonowania przedsigbiorstw transportu zbiorowego oraz wysoki standard ustug
transportowych.

Okresy analizy

Popyt na przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej w postaci drogowych i
kolejowych pasazerskich przewozéw gminnych 1 powiatowych zostal okreslony dla
nastepujacych horyzontdw czasowych: 2017, 2020, 2025 i 2030 dla kazdego z trzech
powyzszych scenariuszy rozwoju.

8.3. Prognoza potokow pasazerskich na sieci transportowej uzytecznos$ci publicznej

Prognozowany popyt na podréze jest glownym czynnikiem wplywajacym na
uksztattowanie sieci linii transportowych uzytecznosci publicznej. Przedstawiony na ponizszych
kartogramach przewozow pasazerskich transportem kolejowym i transportem autobusowym
uzytecznosci publicznej, dla lat 2017, 2020, 2025, 2030, potwierdza powyzsze tezy i wskazuje,
ze:

¢ na liniach kolejowych:

- najwigksze obciagzenia potokami pasazerow wystgpowac beda na linii kolejowej nr 201
w kierunku Gdyni i Gdanska;

- na liniach kolejowych w kierunku Chojnic 1 Bytowa prognozuje si¢ potoki pasazerskie
w granicach 150-400 os6b w ciagu doby;

- transport kolejowy ma znikome znaczenia dla podrdzy o zasiggu wewnatrz powiatu.

¢ na liniach autobusowych uzyteczno$ci publicznej:

- duze obciazenia potokami pasazeréw wystgpowac bedzie na liniach autobusowych
migdzypowiatowych, a w szczegolnosci w kierunku Trojmiasta 1 Stezycy, ale takze
pomigdzy Koscierzyna, a Lubiana, Lipuszem, Nowa Karczma, Niemotowem, Stara
Kiszewa oraz Karsinem.
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Kartogram natezenia ruchu pasazerskiego w dobie w obszarze powiatu koscierskiego
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Rys. 8.2. Prognoza potokow pasazerskich w transporcie zbiorowym dla roku 2020 — scenariusz
realistyczny
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Rys. 8.6. Prognoza potokéw pasazerskich w transporcie zbiorowym dla roku 2025 — scenariusz
optymistyczny
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Rys. 8.8. Prognoza potokéw pasazerskich w transporcie zbiorowym dla roku 2030 — scenariusz
realistyczny
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Rys. 8.10. Prognoza potokéw pasazerskich w transporcie zbiorowym dla roku 2030 — scenariusz
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9. Podsumowanie

Biezaca sytuacja spoteczno-gospodarcza gmin znajdujacych si¢ w obszarze Koscierskiego
Obszaru Funkcjonalnego oraz plany i Kkierunki rozwoju wskazywane w dokumentach
strategicznych pozwalaja na formutowaniu wnioskow w zakresie wzrostu mobilno$ci ludno$ci w
kierunku powiatowego osrodka centralnego, jakim jest Koscierzyna, jak tez w kierunku
Aglomeracji Trojmiejskiej (codzienne przemieszczanie si¢ w uktadzie praca — dom).

Brak innowacyjnych form przemystowych w analizowanym obszarze wymusza
przemieszczanie si¢, szczegolnie poza obszar powiatu. W znacznym stopniu dotyczy to ludzi
mtodych. Przy pozytywnych prognozach demograficznych dla powiatu i miasta KosScierzyny
oraz ciagle rosnacej dysproporcji przemystowej pomigdzy aglomeracja trojmiejska i obszarami
poza aglomeracyjnymi transport bedzie odgrywal role szczegdlna. Istotne znaczenie posiada
rowniez zapewnienie dostepu do handlu i ushug, ktérych rozwoj w Koscierzynie i okolicach
odbija si¢ na wzro$cie atrakcyjnosci stolicy powiatu.

Szczegblna troska napawa niska dostepnos¢ zewngetrzna, jak i wewnetrzna. W znacznym
stopniu wynika ona z niecentrycznego usytuowania stolicy powiatu oraz ze stanu infrastruktury
drogowej w powiecie. Prawie 55 % mieszkancow powiatu znajduje si¢ w zasiggu izochrony 60
minut podrozy do centrum KoScierzyny, ale pozostale 45% jest zmuszona do podrozy
ponadgodzinnej z domu do Ko$cierzyny.

Powiat koScierski znajduje si¢ na granicy zalecanej dostgpnosci (do 90 minut) do stolicy
wojewodztwa — polowa jego obszaru znajduje si¢ w strefie dostepnosci powyzej 90 minut. Do
poprawy tej sytuacji znaczaco przyczyni si¢ uruchomienie budowanej obecnie Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej wraz z bezposrednim polaczeniem Koscierzyny z Gdanskiem

Pojawienie si¢ zupelnie nowej oferty przewozowej, w zwiazku rozpoczgciem
funkcjonowania tzw. kolei metropolitalnej oraz wymog tworzenia tzw. planéw transportowych
sklaniaja do zorganizowania sprawnie dziatajacego systemu przewozowego, zasilajacego glowny
ciag transportowy Koscierzyna - Gdansk/Gdynia.
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